INntegration en circuit de piste

Maintien des compeéetences - ACA
201 03/23



Positions caractéristigues [PARTIE B, 8 |—POSITIONS CARACTERISTIOUES]

Longue finale Entrée base (a I'extérieur du circuit)

(2 la hauteur du circuit) | . Vent arrigre, travers mi-piste
Fin de vent arrigre

Vent traversier
Uernier virage

Finale
Aligné
¢ Point d'attente avant piste Piste dégagée O Montée initiale
Circulation au sol [PARTIE B, 8 Z—CIRCULATION AU SOL]
f‘ | I est interdit (sauf consigne En absence de point d'arrét établi ou des marques invisibles (neige par exemple),
particulizre) d'attendre 3 / |e pilote se maintient a une distance raisonnable (valeurs préconisées—00C
| | 'extrémité d'une piste ou sur 4444 [IAG] : 30 m du piste < 00 m ou en herbe, ull m dans les autres cas).

une aire de demi-tour lors- P |
[a référence au texte de | AL est ajoutée et les valeurs (51 et 311 m) deviennent

qu'un aéronef atterrit.

« préconisées ».. [a frontiére entre 31 et 5l] m passe de I000 m & 500 m




Circulation d'aérodrome [FARTE B, & 3—CIRCUIT 0°AER0ODROME]

; ?r glETU[ un circuit n'est impose, il est réalis e _
SE [‘ S0 g | main gauche a 1000 ft AAL, Dans ce cas, le MmPase, i est GEsarma:s

70{_‘.;9} %ﬁ_,/ ; B N '
4 circwit peut etre realise « main droite » JOSSIO/E OF 18Ir8 GES Cirtuis

800 s
Jor &

" 'instruction sans géner les autres usagers. |\ #ement, avec ui ins

4

avec instructeur @ bord pour les besoins de \ « main draite » paur entrai

| Des consignes particuligres peuvent imposer

un sens particulier, voir un circuit spécifique
(dessiné dans ce cas dans son intégralité)
devant tre suivi. & une altitude éventuelle

ment differente des (000 ft AAL |
| L‘mﬂmBﬂfVa"t |

s | Ues circuits peuvent 8tre spécifiques 3
dittérentes catégories d'aéronefs.

%. &% | Uncircuit en-dessous de |'altitude standard,

guand et pour gui?

| Pour tous : exclusivement lorsque |es conditions météo ne permettent pas de respecter

‘altitude du tour de piste et si la hauteur de la base des nuages |e permet

2. Avec un instructeur & bord : hors interdiction spécifique. les s L B
tours de pistes « basse hauteur », rapprochés, sont H
possibles & une hauteur minimale de 300 ft AAL. = o } ) S
Sur un aérodrome contrdlé |'accord de I'ATC est requis. NJPHH
Sur aérodrome non controlé, une entente avec les autres ,ﬁ
pilotes est préa'ablement requise. La réalisation de ces M 60 i
tours de pistes ne doit pas géner les autres trafics.

Dépasser, oui mais! [PARTIE B, & 4—D0EPASSEMENT]

« Un aéronef ne peut dépasser un autre séronef dans |2 circuit d'aéro-
drome gu'a condition de ne pas géner et de ne pas retarder |'atterrissage de 'aéronef dé-
passé et le cas échéant des aéronefs évoluant dans des circuits différents ». -




Approche interrompue [PARTIE B, 8 0—APPROCHE INTERROMPUE] [e terme « remise des gaz » «¥ Le risque majeur en remise des gaz reste
une collision avec un aéronef au décollage!

est remplace par

« Le pilote [...] manceuvre son aéronef de fagon 8 ne pas géner

, , . o « gpproche inmterrampuge »
les autres aéronefs évoluant dans la circulation aérodrome ».

Décollage et atterrissage
[PARTIE B, 8 B—DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE]

Le nouvel article peut permettre une acceléra-
tion du trafic 8 condition de garantir /a Scurité

« 5auf clairance contraire, ou entente préalable [sur] sur aérodrome contrdlé (aver accord préalable)
aérodromes non contrlés, un aéronef ne peut ni atter- au non (aver entente préalable)

rir ni décoller si la piste n'est pas dégagée ».

« Un pilote [...] doit manceuvrer son aéronef de fagon a éviter La prévention des turbulences de silage

- : . . implitiée - le ol ’ /
tout incident do & la turbulence de sillage, notamment lorsqu'il est simplitiée : e pilote est responsable

. : o Bviter de se mettre en T
a obtenu une clairance de séparation visuelle » déviter de se mettre en dange




Intégrer un circuit de piste [PARTIE B, 8 7T—REGLES 0'INTEGRATION DANS LA CIRCULATION D'AERODROME POUR LS AERONEFS ]

Prendre connaissance des parametres (cf. partie A) [Partie B, § 7] Arrivée sur aérodrome en auto-information -

Reconnaissance aérodrome avant d'intégrer |
Au départ, avant de A l'arrivée sur un aérodrome contrilé ou avec AFIS - circuit sauf si le pilote, en VER, a connaissance de |3

quitter 'aire de trafic. ) - piste en service (en exploitant les autres messages
e VR :avant d'intégrer le circuit = W

d'auto-information), du vent estimé et des signaux
® |FR: avant de débuter I'approche pouvant étre disposés sur |'aire & signaux ou sur

'aire de manceuvre (carte VAC, NOTAM).




INntegration en circuit de piste

Au fait, comment devrait-on faire, deja 7
= suivez le clic : == (animation)
= diapo suivante : le resume (capture image tout y est, mais c'est dense !)



http://www.aeroclubdelardeche.com/wp-content/uploads/2023/03/Integration-Tour-de-Piste.m4v

INTEGRATION RADIO




INntegration en circuit de piste

| - Terrain non controle, auto-Intormation



Intégrer sur un aérodrome en auto-information (sans ATS) [Partie B, & 7.1.3—VER / SUR UN AERODROME AFIS, & 7.2.3—IFR / SUR AERODROME AFIS]

Approche en [FR : Approche en VER

Le pilote obtient [e ONH de référence avant de débuter ['approche. Intégration en début de vent

arrigre, 3 ['altitude du circuit
de piste; Les aéronefs déja
en circulation d'aérodrome
sont prioritaires.

interrompt si les conditions météorologiques le permettent sa descente au-dessus
e |'altitude du circuit de piste « VFR » pour reconnaitre ['aérodrome et rejoindre [e
ebut de vent arriere. L'IFR n'est pas prioritaire sur les autres trafics VER.

Si l'aéronet effectue une approche a vue, il évolue en VML,

Départ en IFR ;

Si l'aéronef effectue un dé-
part & vue, il évolue en VML.

Aérodromes sans approche ou départ [FR publiés [Partie B, § 7.2.2—IFR / CAS DES AERDDROMES OU AUCUNE PROCEDURE D'APPROCHE OU DE DEPART N'EST PUBLIEE]

A l'arrivée ['aéronet en vol [FR effectue une approche a vue, évolue en VMC et s'integre conformément aux dispositions du paragraphe prévues pour les vols VER

[a régle imposant d acquérir les conditions VML au moins 500 ft avant la limite 5 000 #t AMSL /1 000 1t AbL & disparu. (Annexe 1-8 5117 de | arrété de 1557)



Intégrer sur un aérodrome en auto-information (sans ATS) [Partie B, & 7.1.3—VFR / SUR UN AEROOROME AFIS, 8 7.2.3—IFR / SUR AERODROME AFIS]

Approche en VER

Intégration en début de vent
arriere, 4 [‘altitude du circuit

de piste; Les aéronefs déja
en circulation d'aérodrome
sont prioritaires.

R

A/A

——————
Aérodromes sans approche ou départ IFR publiés [Partie B, 8 7.2.2—IFR / CAS DES AERODROMES OU AUCUNE PROCEDURE D'APPROCHE OU DE DEPART N'EST PUBLIEE]

A l'arrivée |'aéronef en vol [FR effectue une approche & vue, évolue en YME et s'integre conformément aux dispositions du paragraphe prévues pour les vols VER.

[a régle imposant d acquérir les conditions VML au moins 500 ft avant la limite 5 000 #t AMSL /1 000 1t AbL & disparu. (Annexe 1-8 5117 de | arrété de 1557)



Clairances et compte-rendu de position [PARTIE B, 8 8—DISPOSITIONS RELATIVES AUX CLAIRANCES ET COMPTE-RENDU DE POSITION]

Sur aérodrome non contrdlé (ans ATC : AFIS et A/A) [Partie B, 8 8.27—SUR UN AERODROME NON CONTROLE (SANS ATC)]

Lompte-rendu de position & l'arrivée :

Avant d'intégrer la circulation d'aérodrome;
En vent arrigre;

En base:

En finale;
Lorsque |a piste est dégagée;

e JSurlaire de trafic.
— En|FR

—> Avant d'entamer la procédure IFR;

— A chague position caractéristigue de |a

procédure d'approche aux instruments.

Lompte-rendu de position au départ :

e Jurlaire de tratic, avant de se déplacer:;

® Aux points d'attente, avant de pénétrer sur

une piste;

Ine fois aligné avant de décol

ET,

Lorsqu'il quitte |a circulation d'aérodrome.




INntegration en circuit de piste

| - Terrain non controle, agent AEIS



lésarmais un aérodrome avec AFS est
Intégrer sur un aérodrome AFIS [Partie B, § 7.1.2—VFR / SUR UN AERODROME AFIS. § 7.2.2—IFR / SUR ACROOROME AFIS] systématiguement « aver radi obiigataire »

Approche n |FR Approche en VFR - £t si VR et IFR cohabitent..

L'IFR n'est prioritaire qu'en
approche directe ou VPT.

(VER™) Si aucun aéronef n'évolue dans la | Hors entente prealable, un pilote VFR doit évoluer de
circulation d'aérodrome, un aéranef peut | manigre & ne pas compromettre la poursuite de |'approche
d'intégrer directement en approche finale | et de I'atterrissage d'un aéronef en vol IFR (en approche
ou en étape de base. directe ou en Manoeuvre & Vue Imposée « VPT »).

En approche & vue, il doit
évoluer en VMC et s'intégrer
en fonction du trafic VFR.

8/ les conditions de vents et agproches disponibles imposent une agprache
indirecte, if m'est plus requis de privilégier fa MVL par rapport 8 lg VPT
[ spproche directe reste dans tous es cas privilégise

Départ en [FR :

Les procédures de départ sont des procédures recommandées.
Si I'aéronet effectue un départ & vue, il évolue en VML,




Clairances et compte-rendu de position [PARTIE B, 8 8—DISPOSITIONS RELATIVES AUX CLAIRANCES ET COMPTE-RENDU DE POSITION]

Sur aérodrome non contrdlé (ans ATC : AFIS et A/A) [Partie B, 8 8.27—SUR UN AERODROME NON CONTROLE (SANS ATC)]

Lompte-rendu de position au départ :

Lompte-rendu de position & l'arrivée :

e Avant d'intégrer la circulation d'aérodrome; ® Surlaire de tratic, avant de se déplacer;

e Fnvent arrigre: ® Aux points d'attente, avant de pénétrer sur

o Enbase: une piste;

: e |Ine fois aligné avant de décoller;
e [nfinale;

® |orsquil quitte la circulation d'aérodrome.

® |orsque |a piste est dégagée;

e Surl'aire de trafic.

= EnlFR: Radiocommunications (AFIS / A/A) [Partie B, 8 3—REGLES RELATIVES AUX RADIOCOMMUNICATIONS]

— Avant d'entamer la procédure IFR;
- [ passibiité dAFS - . "TITIE &yt
= A chague position caractéristique de |a . J APl : . n / AZA:

, | Sans radio obligatoire Caeness.ca , -
procédure d'approche aux instruments. Radio obligatoire Fréquence assignée ou commune
—_ d'auto-information en viguevur.

disparait




INntegration en circuit de piste

1l - Terrain controlé



Intégrer un circuit de piste [PARTIE B, § 7—REGLES D'INTEGRATION DANS LA CIRCULATION D'AEROOROME POUR LES AERONEFS]

Intégrer sur un aérodrome contrdlé (ATC) (Partie B. § 7.11—VFR / SUR UN AERODROME CONTROLE, § 7.2.1—IFR / SUR AERODROME CONTROLE]

En IFR | En VER.

Lorsqu'une approche IFR est publiée, 'aéronef en IFR doit 'y conformer || Intégration selon les autorisations
sauf clairance contraire (par exemple, une approche 3 vue) et instructions de I'ATL.




Clairances et compte-rendu de position [PARTIE B, § 8—DISPOSITIONS RELATIVES AUX CLAIRANCES ET COMPTE-RENDU DE POSITION]

Sur aérodrome contrdlé (ATC) [Partie B, 8 8.1—SUR UN AERDDROME CONTROLE]

Clairance requise avant :

Lompte-rendu de position : 5 % ; 7
Ue pénétrer et se déplacer sur I'aire de manceuvre;

A l'arrivée, avant d'intégrer dans |a T De pénétrer sur une piste;

' ' ! ’
circulation d'aérodrome: De décaller:

Au départ, avant de quitter ['aire de trafic; De s'intégrer dans la circulation d'aérodrome;

A toute autre position caractéristique, a |3

demande de ['AIL.

U'atterrir.
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Questions ?
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