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lff‘ 4,~ DTILISATION 3 centrage,

? - visite pré-vol,
mise en route,
taxiing
décollage,
montée,
croisiere,
décrochages et vrilles
descente,
atterrisage,
amarrage.

5.= PERFORMANCES : point fixe,
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vitesse ascentionnells
croisitre
attexrrissage.
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1.~ GENERALITES
_ Avion DR 220/A

CATBEGORIE NORM&LD ET UITLITAIRE

R ey v v Rhy oI w> s o anp e WS e NN S D Al .l

Certificat de type n°® 40/1 du 1-3-67

Construeteur t

GDNTRE EST ADRONAUTIQUD

-

"Efinition

R 220/A : appareil équipé du moteur
hﬁf— CONTINENTAL O 200 A

Privé
Travail aérien
| Transport public de
Mentiona d'emplol passagers
Tyransport public de
poste ou de marchan-

dises (arrété du 21-73-
623.

sous réserve du montage atéguipements de
radda oommunaaation et de radio navigation

approwvés.

| }"’ I,'AVION STANDARD

} ““imemsions ¢ Envergure ¢t 8,72 m

—~ Longusar : 6,80 m
' _ Hauteur s 1,89 m

= - Surfase portente : 13,6 md

Poids 1 A vide avec buile (environ) : 450 kg

Cate "N® et "U®

Maximmm déeollage et /
atterrissage 780

1.1



Tim

Figure




=

Puissance 1 moteur CONTINENTAL 0 200 A
(100 BIUP) .

llélices
EVRRA D11 28 7C : bois, pas fixe

LEGERE 21 02 RA; métallique, calde O

Résarvoirs 1@
- huile s capacité = 4,7 litres

v/
o Gté ¢ SAE 40 2n° 80}¢
e hiver : SAE 30 (n°® 65

~ essence Aviation - indice octane : 8G/87
, standard s 110 1.
capagites = | supplém/ & 50 1.

Atterrisseurs :

- Principal : amortisseuxr caoutchouc
course 180 m/m

pneumatigques 380 x 150 -
pression s 1,6 kg/cem2

freins hydranliquen {1iquide
Lockheed n° 5)

- Arxiére : amoftiaseur_: lames d'acier
bandage 6 x 2

. Batterie s 12 volts -~ 35 ampéres/heure

3

Tableau de bord s

- Double gqommange des gas
= Volant aentral ecommande du tab de
., eompensation profondeur

- Robinet d'essence central
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- Clef de contact et sélectlon magnétos

- Tirette centrale du démarreur
~ Tirettes 1 batterie 1t coupé

réohauffare carburateur ) T
mixture (tirette jaune) ) I
' appauvrie R
chauffage cablne A
R

désembuage

- In ours & excitation génératrice
[
; pompe 6lectrique de

sesours (+ voyant)

.uﬁi_‘.v. 4 ne t individuelles,
. preogresaive,
orientable

= gggggggg_ggggggg t indication sulvant
_ laquette étalonage

- Instruments de vol i voir plus bas,
- Vo & marquage des
Yoyant lumineux instimmenta.

- Fyesiblos (temporisés) 3 se dévissent .
dans le sens inverse des ai-
eguilles d'une montre.

Commandeg diversgs ¢
¥ .
!:\ - les Freins 1 agissent individuellement

en fin de ¢oursae des pa-
lommiers.

~— =~ poiznés de fxein au centre i

- 25

: Tirer pour freiner
Verrouiller le parking en tournant
la poignée A gauche

- Commande des vulets de sourbure !

levier enfre les sidges.

1.3



=N

3 positions t rentrés (en bas)
déecollage (ler cran)

atterrissage (2e cran).
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2 - LIMITES D'EMPLOIL

Vitesse caractéristiques Ve Km/h au
poids total

R Vne : vitesse &4 ne jamais dépasser 270
Vno : vitesse maxi d'utilisation normale
216
Vg : vitesse de manoeuvre 190 -
Vfe : vitesse limite volets sortis 150
Vitesse limite vent de travers
20 noeuds = 35 Km/h

" Nota : La Vne est volontairement limitée
~~—" Qafin de permetire une lecture plus précise
R en utilisation normale

Limites de;CEﬁtraggs en charges

- Limite AV : & 780 Kg : O,k4 m
a4 500 Kg et en dessous @
0,31 m
{variation linéaire entre
les deux).

- Limite AR : 0,58 m catégorie normale

R 0,51 m catégorie utilitaire
w Jk Pct- ‘*
F50 | -
.
L
g
S500f _ _ _:
- .4-' ;’ /”‘i . ?Qx, XYocm Ay Q &, &‘g
o ‘< o A 5 :}_
R QN pw oW o8 o

- Référence : bord d'attaque de la partie
rectangulaire de la voilure.
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Cat. "N"™ et "U®

Poids maxima (lg)

“ = Décollage et
Attorrissago 780

Facteurs de charge limite
volets rentres

- Poaitif h ll
- Négatif | -1,76
Volets sortis 2

Limitations moteur

Régime nominal et maxirium continu ¢ 2750
t/rm

Température bhuile maxi 3 107 °C
Pression huile nini (kg/em2) : 0,7 (ralemti
Prassion essence mini ¢ 0,08 kg/ em?

*

Harquage des instrxruments

~ Anémomdtre_ ‘ la/h_
Are blane t adrodreins sortis 80 - 150
Are vert @ vol normal . 90 - 216
Arc jaume 3 vol alr calme
| seulemont 216 = 270
R Rayon rouge 3 vitesse & ne pas
dépasser 270

- I‘achzmétre s rayom rouge : régime a ne
pas dépasser 1 2750 t/mm

Axc vert 3 s To nomale s 40°a qo7ec
Rayon rouge t & ne pase dépasser 3107°C

2,2/A



- Charge s

Le vovant s'allume lorsque le ralenti
est insuffisant pour permettre a la
génératrice de débiter. En vol normal
1a lampe est éteinte tant que la pdéné.
ratrice fonotionne normalement.

- Pression huile_ : le voyant s'allume —

——  avewn AR e e

-~ Pression essence_: le voyant stallume a

“pression mini : 0,08 kg/em?

-~ Fin de réservoir esgsence : le voyant
ijaune s?fallunme loraqu'il ne reste
plus que 15 litres environ (dont les
6 derniers ne sont pas consommables

en montde).

Klaxon avertisseur de doécrochage

Ne peut fonctlommer que lorsque 1i!in-
terrupteur principal est sur marche. En vol
rectiligne et en virage, le klaxon avertit
10 & 15 km/h avant le décrochage. A l'atter
rissage en eanditions normales, seul un
court signal & ltarrondl est fourni.

Limite d'emplol de la eatégorie "UTILITAIRY
Le tableau ci-~dessous indigue les manoouvre

.acrobatiques sutorisées

- Vixrages sarrds

~ Huits lents

- Virages en montée dymsmique

-~ Décrochages en wol rectiligne

- Vrilles antaorisées uniaguement en
gonfiguration, volets rentrés
(2 tours maxi)

Nota : La banquette arridre doit 8tre vide,

2.3



3, = PROCEDURES D'URGENCE

Feu de moteux en vol

-

Fermer ossence

Mottre plein gam jusquta épuisement
combustible ‘

Couper contact allumage

Couper contact batterie et exaltation
génératrice avant l'atterrissage

NOTA ; la coupure contact batterie supprime

dgalement le fonctionnement de 1lae.
vertisseur de décrochage.

Panne génératyige

si le voyant rouge s'allume 3

-

gouper ltexcitation génératrice ct réqgin
re les consommations délectrigues au nini-
mam (radio- instruments) puisque seuld

ia batterie fournit encore du courant.’
A

84 la puissance motrice ou le régime
‘tombent sans autre variation des para-
mdtres de vel, tirer le réchauffage
garburateur & fond - manette a 2 posi-
tions » tout ou rien. |
La puissanse augmentera dds que la glacc
sera .fondue .

54 le gilvrage est brutal i flrer réohauf -

fage earburateur, pousser mixture plein
riche ,et la manette des .gaz a fond.

Atterrissage de forbtune

- Vérifier les ceintures de sdourité
- Fermer l'essence @t couper le cirouit

dlectrique avant ltatierrissage pour
dviter tout risgque d!'incendie;

3



NOTA 3 Vitesse de la plus grande finesse,
volets rentrés et moteur réduit 2
fond

Vi = 145 h & 740 kg
Vi = 130 ﬁ//n a 600 kg

3.2



- DTILISATION
Poids et centrages

Poids total maximum décollage et atterris-
sage 13

~ Cat. "N" et "U" 1 780 kg

Poids maximum banquette arridre environ :

| - Gat. "N® 3 90 ke -
P ; - Cat- ﬂU" : Vi(}el

—_ Détermination duy gentrage pecur yn poids
dongiés ) '

l&re Méthode

- Centregramme fournl par le Constructeur

- IMPORTANT : wvérifier que le point de
départ sorresponde bien & la dernidre
fiche de pesde

2éme Méthode

Caleul classigue des moments avec les
bras de levier suivants en m 1
' %0’&3
Passagexrs AV , s{+ 0,05
Bagquette AR r © 1,22,
. Essence standard (110 1 = 80~kg; 1 1,12,
-~ Essence suppléme t. (50 = 36 kg) ¢+ 1,65

LY

fiche de pesdée correspondant & 1'état

“j Avion vide 1 se reporter i la dernidre
/ actuel de llavion.

[

Avant de s'installer damg l'avion

visite pré-vol.

1°) Pousser 1'interrupteur général (coupe-
batterie suxr marche)

Lot ':'_.






- .

et vérifier ltindication du Jaugeur.

Tirer 1l!'interrupteur général (coupéd),
contacts magnétos ocoupés, robinet d'es~-
sence ouvert, correcteur altimétrique
(mixture) tird. .

20) Avent le premier vol de la Journée et

3°)

yo)
50)

7°)

aprds chaque plein de carburant, appuym
trois secondeas sur les purges d'essence
pour éliminer ll'eau de condensation et

autres impuretés (intrados voilure une

4 gauche et une & droite).

Vérifier la fermeture du réservoir
a5BEN0e :

Vérifier la propreté des prises dlalr
statiques (une aur~cha1sﬂ c8té du fu-
splage) .

Vérifioy 1'état des empennages

vérifier le tab pour toute sécuritd
(oharnidres libres)

Vérifier les charniéres de la direction
et les ressorts de la roulette de queue

Vérifier 1'étnt cdes volets et de leurs
charniexe

Vérifier les charnidéres des allerons

Défaire les cordes d'amarrage s8'il y a
lieu

Vérifier ltétat des caronas de youes

Vérifier l'état des pneuns et leur
pression (1,6 kg/em2)

“\\__,/"f
Vérifiar la propreté verridre

Vérifier niveau d'huile (ne pas voler
aveoc moins de 2 litres) - falre le pled
pour un vol prolongé -

4.2



Fermer et verrouiller la trappe %T

Fixation du capot moteur {dzus en’
ligne de vol) |

Etat de 1'hélice et des déflecteurs
Btat du filtre & air (corps étranger)
Purge essence du filtre décanteur

Fixation des échappements

8°) Enlever s'il y a lieu le protecteur de
la prise d'air dynamique et vérifier
la propreté.

Effectuer la visite pré-vol compléte avant
le premier vol de la journée. Ensuite, on
peut limiter les vérifications a ltétat
des gouvernes et aux niveaux d'huile et de
carburant.

Si l'avion a été immobilisé un certain
temps ou a été en mains étrangeres, effec-
tuer une visite plus poussée :

- vérifier doublement les commandes de wl
et le tadb

- vérifier la présence des portes de visite

- vérifier les prises d'air quant a leur
obturation

- procéder i une vérification d'autant plus
sérieuse que l'avion a séjourné dans un
hangar bondé (risques de déchirures)

. - vérifier les bouts de pales d'héliceg les
carétnes de roues et 1l'empennage horizon-
tal sur terrain caillouteux,

L.3



Avant de mettre le moteur en marche

- Régler et verrouiller siléges et
cointures de sécurité - vérifler que
les bagages sont amarrés

- Vérifier les commandes de vol -
serrer le frein de park t poignée
tirée et A gauche

- Duvrir l'interrupteur prineipal
(batterie)

- Régler le tab au neutre

- Mixture poussée (pleinAriche)

- Réchauffage carburateur poussé
(fermé) sauf en cas de givrage

' -« Essence ouverte

('a,\

) out ot

~ Pompe éleotrique sur marche

- Lorsque ses pulsations st espacent,
actiommer la manette des gaz sur
toute s course 2 ou 3 fois

~ Réduire les ganm

- Datterlie et excitation génératrice
en eilreuit

- Contact sur 1+ 2
- Démarrage

Des explosions espacdes sulvies de
#puff® ot fumdes nolree dana les éohappe-
mente indiquent un moteur noyé 1 oouper
contacts magnétos, pousser les ga® 4 fond,
fadre tourner l'hélice une dimaine de tours
avec 18 démarreur pour enlever 1'excds
atessenoe. Recommencer le démarrage normal
fans pomper. '

b
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54 le moteur est sous-alimenté (temps
froid), il faut faire des injections sup-
plémentaires ; dés les premiers allumagee
corrects, ouvrir légbrement les gaz pour
entretenir la rotation.

Par temps trés frold, brasser 1'hélice
A 1a main, puis essayer comne cl-dessus. Si
1e moteur ne répond pas, les bougles gsont
geldes et un chauffage du moteur est néces-
salre.

NOTA : laisser refroidir le déinarreur plu=-
sleura mimites entre les tentatives
de mise en route pouxr ne pas le gril
ler prématurément.

Roulages
' - Desserrer le frein de park -

. Rouler doucement pour éviter autant
que possible de freiner et dtuser les
garnitures et pneus.

Un roulage correct s'effectue au palon
nier sans arriver A4 fond de oourse.

- Pour des virages serrés 2 trés faible
vitesse, freiner &4 fond de course au
palomier .

< Ep taxiing avec vent, incliner le man-
che dans le vent pour contrfler lla-
vion

- Rouler particulidrement doucement sur
terrein calllouteux (risque de projec-
tion sur pales d'hélice, caranes de
roues, empennage horisontal)

NOTA 1 3 Au centyrage AV, agir douttgemant sur

les freins surtout dans les passa-
ges vent debout & vent arridre.

he5



NOTA 2 s Le refroidissement étant oalould

pour le vol, éviter de surchauf-
fer le moteur au sol,

ROULER AVEC LI MINIMUM DE_PUISSANCE,

o VITESSE LT _DE_FREIN.

dpates K-S S it D OIS0 Gl S S00- &S < e e e

Avant le dégollage

- Paire chauffer s'il y a lieu vers
1200 t/mn

- Véprifier les magnétos individuellement

& 1700 t/mn (50 ;/mn maxl entre 1 et 2
A Y st
- Vérifier les instruments et la radio i

A 3 atterrisseur dévérouilléd

¢ 3 commandes libres
contaot magnétos sur 2
ocarburateur 1 réchauffage poussd
fermd)
carburation t mixture poussde
plein riche)
tirette jaunc)

H ; Huile 1 température (24 °C minimum)
pression 1 lampe éteinte

FE § Essence § ouverte et en pression
(lampes éteintes)
pompe de secoburs en route

Vv ¢ Verrouillage ¢t g%iﬁ%ﬁrea de séourité,
bagages,
portes oabine (sautered
lie centrale en place)
Volets § ?ouit on de ddécollage

v 1 Extérieur 1 pes dlavion en approche

R 1 Réglages t commande de tab au neutre
(suivant centrage)
altimdtre, ete...

4.6
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)

Décollage

~ Réchauffage carburateur et mixture
poussés

- Plein gaz (pousser doucement)

~ Profondeur : soulever la queue vers
60 Km/h

= Décoller vers 90 - 100 km/h _
- Palier
- Montée vers 110 Km/h

- & la masse maximale, le décollage
volets rentrés est imperatif

- En catégorie "Utilitaire" le décolla-
ge avec le ler cran de volet est re-
commandé surtout sur terrain gras pour
raccourcir les distances de roulement

Pour un décollage sur terrain cail-
louteux, il vaut mieux mettre les gaz dou-
cement pour prendre de la vitesse avant la
rotation rapide de 1'hélice (les cailloux
seront soufflés vers le bas).

Décollage par vent de travers

— D ey — T TR g Y G YT WEP OV WY NS WP W WM N Eh D dab G A e WO S

Inférieur & 20 noeuds = 35 Km/h

Accélérer l'avion a. une vitesse un peu
supérieure a la normale - décoller rapide-
ment pour éviter d'étre rabattu sur la piste
Une fois en l'air, tourner vers le vent pour
corriger la dérive.

Montées

Passage des gbstacles :

Plus grand angle de montée : 110 Km/h
environ
Montée normale : e
- Rentrer les volets
-~ Toujours plein gaz, accélérer a la
vitesse optimum de montée (140 Km{h
environ)

4.7/A



- Régler le tab de compensation des
efforts sur la profondeur

- Couper la pompe élactrique
NOTA ¢t La montée an plus grand angle doit

8tre de courte durde eu égard au
refroidissement moteur,

NPMTENTION 3 Les 6 derniers litres du réser-

momesannms volr standard ne sont pas con-
sommables en montée,

k.8
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Croisidre

~ Monette fdes gasz pour vérler le régin
moteur en fonetion de la puissance
désiréde

- Réglage du tab deo profondeur
- Réplage de la mixturoc

Correcteur manmuel de la richesse du
mélange 1 appauvrir progressivement
Jusqu'd ce que 1o moteur ne tourne
plus rond, puies enrichir Justé assen
pour qu'il tourne 4 nouveau régulid-
rement, .

La mixture doit 8tre réajustde aprés
chaque changenent de rémine ou d'ale
titude

Unte utilisation judicieuse de la mix~-

ture diminue la eonsommation.

Réservolrs 1

En cas de réservolr supplémentaire,
utiliser d'abord ce dernior

Altitude de groisidre i

A puissance constante, 1l faut pousser
la manotte des gaz lorsque 1'altitude aunye
mente (par exemple & 2 500 mdtres ot P.G,
Onﬂl?s %)o )

1l est avantageux d'effoctuor la crol-

- 8iéxre en altitude ocar 1la donajité de 1taiy

diminuant, la résistance de 1Yavion dimi-
nue également, comme lo montre la tableau
cl-aprés valable pour un poids moyen de
750 kg, lo rayon d'action correspondant &
100 1l1tros d'sesence consommés vent nul ,
atmosphdre standard 75 % de la puissance,
hélice boils

: - k.9
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Régime de oroisidre 1

« Au point de vue rayon dlaetion, il y a
intér8t 4 employer une pulssance de eroi-
aidre modérée.

. Par ailleours, l'uvion dtant un moyen de
loconotion rapide, il faut profitexr, dans
une Jjusto mesure de son avantage 3 la
vitesse.

. Au pilote de calguler ltoptimum pour chae-
que voyage particulier compte tenu des
conditions météorologiques et de ses ha-
bitudes de pllotapge.

NOTA t T n'y a aucun inconvénient au point
de vue mécanique a utiliser un réw-
gime de croisidre dit Prapide".

Givrage garburateuy

Lorsque le régime moteur balses sans
variation des autres paramdtres de vol,
tirer et meintenir la tirette de réchauffae-
ge ocarburateur pendant 10 secondes. L'air
préchauffé fond.la place dans le ‘carbura-
teur et le régime reprend, .

4. 11



Dégroghags

- Vitesses indiqudées, réduit A& fond au
polds de 1 780 g | 700 kg

vol horisontal

- gonfiguration

croisidre 90 85
- virage & 30 © 08 93
- virage & 45 © 107 101
- virage & 60 ° - 122
- configuration

attoeyrrissage 80 75

- Ltavertisseur de décrochage (llaxon)
fonotionne depuis environ 15 km/h avant
1e déorochage

« Le déorochage est classique en toutes
sconfipurations. Un trés léger buffeting
le fait A peine présentir,

-~ S1, une fois le premier mouvement de
pigqué amorcé, on rend la profondeur,
1'avion raceroche immédintement.
Perte dlaltitude environ ¢ 30 m,

- Si le manche est maintenu plein cabré,
1tavion s'enfonce avee un mouvement do
roulis qui peut surprendre i le déoro-
chage est entraetenu } cependant, ausun
mouvement dangersux ni auqune nbatée de
vrille ntest craindre.

Yrilles

-~ Ne sont autorisées qu'en catégorie "U"

’

, gentrage maxi ait 1 04,51 m
. hangquette AR wido

h.12/A



-~ Les vrilles sont interdites volets sortis

= Deux tours de vrilles maximum sont auto-
risés

» Sortie de vrille en moins dfun demi=tour
conmeandes auw neutre.

NOTA TMPORTANT 13

CH25 20 TITR I TS SO SR Im SN G

En catégorie "U", arr8ter les évolu-
tions lorsque le voyant de fin de réservoir

- s'allume pour éviter un arrédt momentanéd du

moteur (Il restera encore environi$ - 6 a 9L
dtessence - 25 rn - pour rejoindre le ter-
rain en toute sdcuxité).
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Dascente

-

Tirer systématiquoement le rdéchauffapge
carburateur moteur rdédult

Diminuer la vitesse -~ régler le tab
Pousser nixture plein riche
Pompe dlectrique de secours en marche

En dessous de 150 lan/h sortir les volets
au moment opportun - réajuster le tab,

NOTA 1 Pendant une descente prolongée, aupg-

menter de temps en temps le rdégime,
pour ne pas trop refroldir le motecw

Atterrissage

Vitesse de présentation 1 VI = 110 km/h
a 740 kg

Réehauffage carburateur tird, mixture
poussée

Surveiller la vitesse surtout par fort
vant ou turbulenece

Arrondir progressivement pour amenexr la
gqueue A toucher la premldre.

Atterrissage manqud
Remiso des gag possible en toute
configuration

Pousser le réchauffage carburateur
Rentrer les volets dés que possible.

Freinage ¢t au centrage AR les freins peuw
vent 8tre employés dnerglguement.

au centrage AV agir avea moddé
ration.

hotk
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- Rentrer les volets.

Atterrisea e_par vent de travers t

OO W P @ e S b P ST s G SR s Fud b T T W e e S =

Présentation avec une alle basso, en
orabe ou une combinaison des deux 3
redresser juste avant de touocher j
maintenir la ligne droite au palonnier

Aprds l'atterrissage

- Rentrer les volets
- Verrouiller le frein de parl.
-~ Moteur & 1200 t/mn

- Tirer ) fond le contrfle mixture qui
agit ocomme étouffoir en fin de course

- Couper circuit allumage

- Couper l'excitation génératrice, la
batterie

-~ Fermer l'ossence.
- Déplacement de_1l'avion au sol

Tenlr soit par le bout des alles, soit
par les poignées de manutention &
1'AR du fuselage (soit par lthélice
prés du moyeu lorsque le motour est
froid et les contacts coupdés seule~
ment) .

Ne pas poussor d l'extrémité de 1llem-
pennage, ni soulever la gueue en ti-
rant sur la gouvernse de direction.

- Amarrage_

~Avion vent arriére
N



Bloguer le manche avec une ceinture
de séeurité

Amarrer par les deux anneaux sous les
alles et le ressort de queue

Caler les roues

La housee de cabine protdge du soleil,
de 1lteau, de la poussidre et des ocuw

ricux. -
\\___/‘

el posr e

- Précautions a l'entrepdt_
. '
Le solell fera apraraltre des marbru-
res dans le plexiglas de la verridre
(housse)

Veiller & oe que l'eau ne s'accumule
et ne sédjourne pas & 1'intérieur du
fuselago Y PV e

L e T e
Comme pour une voiture, coucher dehors
ntallonge pas la vie de ltavion

51 ltavion est inutilisé un certain
temps, veiller & sa propreté. Un petit
offort de nettoyage sera rdécompensd
(1e plaisir de parder 4 l'avion son
aspect du neuf ne sera pas le moindre)
Brassor épalement 1'hélice quelquos
tours, au minimum toutes les deux
semaines, pour lubrifier les partics
—~. internes du moteur.

LE PLEIN D'ESSENCE DMPECIHE LA CONDEN-
SATION DANS LIS RESERVOINS.

Un emploil répgulier aide i garder l'ae-
vion en bonne forme. Inemployé un ocer-
tein temps, 41 vieilllt plus vite que
B'1l est utiliséd répruliéromont. Il dois
alors 8tre vérifié avec soin. Se repor-
ter au chapitre "Entretien® ou consul-
ter une station service apréde.

h,16
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PERFORMANCES

Tableaux deg pexformances en atmosphére

(i T i N Sema syt ety oS

standard, par vent nul.

— e v s Gaed

AVION DR 220/A

=i E e e E e TR IR N

Moteur CONTINENTAL O 200 A

e ke e —-ﬂ---—0--“a----nmh.c-—-.----u-&-“—
point fixe
Wt/mno = 50

Iiélices et calage

CVRA D11 28 7 | 2 300

. LEGERE 2102 RA 2350
(0)

— 0 S en iy SR AR SR —-m-‘“— -y .o ’Q“-ﬂ—ﬂq S G S U D Sl T gy oub AP

1°) Déeollage : distance de passage des
15 motres au poids de
780 kg s volets rentrés

Vi décollage = 100 Im/h

Vi passage des 15m = 115
lan/h

5.1 /A



multiplier par le rapport

( P efg$oggg kg ) 2

15 30 b5
Piste beton
(dont 60 ﬁ de roulement)

0 Wyo | 470 500 | 540
500 4o | 540 580 | G130
1000 580 | 640 700 | 750
1500 | 680 | 740 800 | 880
Pi;te herbe
(dont 70 % de roulemont )

o | 520 { 560 600 | 660
500 | 600 | 660 730 800
1000 | 720 { 800 870 | 960
1500 | 880 | 950 1020 | 1160
|
Pour un poids de déoollage inférieur !




Y

2°) Vitcsae ascentionnelle -

Plein gas au niveau de la ner,
volets rentrés

PLAFOND
i --~-~--~_-ﬁ~ﬂql-““-ﬁqr--ﬂ“--ﬂll-!ﬁ—“---ﬂ
| Podds (ke) 780 700 600
§ > o — - = >
| |
. E Vg (m/s) 2,8 343 3,8 |
VoM (km/T) 140 135 125
i " ° i
I Z Max (m) 4,000 | 4.800 | 6,000 |
{ .-r-‘-p-c—-g--n—-n-o-:-r“—-q-----nnuabui-----—-n-J

VOM = Vitesse Optima de montée.

Les valeurs ci-dessus sont valables pour
Ll'hélice bois.

Avec une hélice métallique, augmentor
Vg de 0,3 n/s.

—p

croigidro

3°) Pexformences_en

P = 750 kg en moyenns
Hélice bois -~ cardnes de roues

Autonomic et rayon d'action par vent
nul et sans réserve.

543
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ho) Atterrissage

Distances de roulement avec freinage
moyen

Poids & l'atterrissage 740 600

Vi atterrissage {km/h) 8 20
voleta sortis & fond.
" - e
Distance de roulement
(m) | 200 | 180
freinage moyen. <

NOTA & Vi présentation = 110 ¥an/h
TPreiner moddérément au centrage AV,



.6. -

ENTRETIEN

NETTOYAGE -

b SUn S A NP 4D B dup

- Laver i l'eau et au savon. Rinocer &

fond, Jjamais au Jjeb.

Lustrer les peintures avec des pro-
dults trés lépgdrement abrasifs 1 ne
pas employer de produits a 1n cire
ou au silioconae.

Pour le verritre, employer "Plexipol"

Vérifier que lo savon ne a'est pas
acoumulé dans les charnidres du tab,
graisser (burette huile moteur) ces
dexrnidres,

VIDANGE

i - W A S

La vidange de lthuile moteur doit
8tre falte toutes les 25 heures (pour
1'entretien du moteur, se référer a
la notige mgteug).

INSPECTION TOUTES LES 50 HEURDES

e e R L i P s O Wl s WD G- A S oo e el dfeD 400

0U MENSUELLE

o e me et i s W G S S-aw TP

Nettoyer le filtre & huile

Nettoyer le filtre du décanteur A
essenoe

Nettoyer le filtre d'entrée dlair
Purger le carburateur

Vérifioer lo niveau de la batterie, Le
ecas déchédant, ramener au niveauavec de
1'eaun distillde, ne pas faire déborde:
Tenir la battexrie et les bormes pro-
Pres.,

Vérifier le niveau du liquide de freir

Gel



o - B

(Lookheed ne 5)

- Vérifier qutaucun tube ou fil ne stuse
par frottement ou vibration

pou
- Greisser & 1l'mhuile moteur (burettse).
-~ les charnidres des gouvernes, les
paliers de palonnler, l'axe de la
base du manche {les paliers du tube
de torsion au travere du longeron
dtaile ne sont a grailsser qu'en
Révision Générale au suif graphitd).

-~ Graisser (Retinax II) le mdoanisme de
1a roulette de gqueus.

- Vérifier le neutre des ailerons {bord
de fulte réglé de O & 5 m/m au~dessus
de celui de l'aile).

- Vérifier gu'auocune charnidre de tab
ntest grippbe j gralmser {burette
huile moteur).

INSPRCITON TOUTES LES 100 HEURLS

Fon gemly Dt SO GOB iy S P = (S G S WD i 3B Webamy Aty SLV 00N B0 GR0 D @O

OU TRIDIESTRIELLE

st gy =GB G GwD el et WP A SN B G &0

- Vérifier lfaspect intdriecur du fuse-
lage, en particulier le fond arrildre
et les planchers de oabine.

- Vérifisr le merrage des lialsons
principales

. Boulons dfhélice 1 = & =

FVRA 31 6 boulons @ 2,% ke.m

6 boulons de 10 1 4,5 keem
4 poulons de 8 1 3,5 kg.m

. Boulons b2t4 moteur : 8
. Doulons attaches vollure 1 U

. Boulone plan horizontal 1 4 + 8
(+ 2 masse d'équilibrage)

LIGERE 2
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.

. Boulons atterrisseur arridre t 4
« Doulons atterrisseur principal 1 §

. Boulons des charnitéres de gouvernos
(atlerons, profondeur, tab, direc-
tion, volets).

NOTA :t Lesg couples de merrage s'en-
tendent boulons seos., Parx
allleurs, serrer moddrément
pour ne pas mater le bois.

Vérifier lee cables et leurs pguides
(fxrottements)

Graleser leas axes dl'extrémité des
cables.

Vérifier l'dtanchéité du eirouit anée
momdtrigue

Vérifioxr 1'état ot la fixation de

a) tubes d'huile ot dtessance
) prise d'air 4

¢) c¢chappements

d) déflecteurs

-]

fils dlectriques,

Hettoyer le filltre & 1ltarxivée du
carburatecur

Vérifier 1'état de la jambe de train
au niveau de la nplague de fixation
inférieure (auncun flambage loecal 48
4 un effort latéral anormal sur llate
torrissoeur ~ choval de bois - ne doit
B8tre tolérd).

, Vérifier la cote entre le dessous de

la fusde de roue et le bas du guide
inférieur de 1a jambe fixe d'atter-
risseur.

19) Avion au repos 1 supérieure A
140 m/m (sinon changer blocs
ariortissours)

6,3



2°) Roue dégagdée du sol ¢ inférieure
A 240 m/m (sinon butée de retour
& changer)

-« Nettoyer et gralsser les jJjambos 1obi-
les de l'atterrisseur (Retinax II)

w Graissor les conmandes motsur
- Graisser lo commande des volots
- Grajissoxr la commande du tab

~ Vérifier le Jeu des paliers d'empenna,
horizontal des bicllettes ¢t chaimid-
res de tad,

. INSPECTION SPECIALE

O o WY alete Hea-isD O B Yt W b IS0 oD S S (o pes

an passare dlune régien humide 4 une
région chaude et s&che

-~ Tension des ocables ¢t gauchisserment
8 & 1L kg
profondeur ¢
20 a 25 kpr
- Serrage des lialsons principales (voir
oi-~dossus),

EMPLACEMENT DNES PORTES DFE VISTTE

-, G e SD O G0 B GR W A w0 T S NS D 00 e D Q) e S5 cup T 9 @b tan (up W SER SO0 Wl

'
?

e

- inﬁrados d'aiie aun niveau des poulic
de renvoi des cables dtaileron

- deesous de fuselage & llarridre

-~ trappo de trou d'horme sous le
f‘l.lB Glage o

wm_nr_rmm DES CARENES DE ROUBS

> dugh St G Yo G . S S A - A G A S G A i D G S ash P

"Avee un tournevis 1/2 tour sur les vie
d'assemblage, dévisser les hculons.

6.h
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Enlever d'abord la petite partie
(cardne 4ntérieure)

- Pression de gonflage des pneumatiques 1
1,6 kg/om2

6.5
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DEBATTEMENTS DES GOUVERNES

AILERON

P e e, PP,
e, et

DIRECTION
18° d urge avant
olioque du frein, | ’i

DROITE

Figure




REGLAGE DES GOUVERNES

‘ﬂ“nﬂﬂ-ﬂ'“qﬂ--ﬂﬂ-—ﬂu

1°) AILERONS

Neutre t manche vertical et bords de
fulte réglés de O & 5 m/m au-
dessus de celui de l'laile

Débattement £ 120  Tolérance I 3

Tenaion'oablos de gﬁuchiesement [
8 4 14 kg

20) PROFONDEUR

Neutre i+ axe de symétrie paralldle au
longeron supérieur du fuselage

Débattementa 1
12¢ & piquer
9,59 A oabrer

Tab de compensationdea efforts au nenegho
suivant configuration de vol

g Tolédrance : 8

L1

L

|

Tension ocables de profondeur 1 20 A 25 kg

30} DIRECTION

Neutre 1 dans l'axe de symdtrie avion
Dédbattement ¥ 15° avant attague des frein

ATTENTION @+ les enbles de direction ont
e ESmess pas de tension initiale. Ne

pas esaayer de les tendre.

(Ne toucher aux "tendeurs" gue pour effec-
tuer une éventuelle correction de route).

v
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REGLAGE DES FREINS HYDRAULIQUES

O G W A BEPUER i S de g G A AT STk A R Gegy £ Ome AR s ot S dae s S o tsip o=t DD

- Ne pas modifier la garde & ltlattague des
mattres cylindres (sauf en oas de rem-
placement d'un oylindre).

Au repos un jeu de 5§ m/m eat impdratif

10

pour permetire le retour du liquide vers
le réservoir (dilatation thermique). Ce
réglage est fait en usine. Il eat correct
lorsqu'd l'attaque des maftres oylindres,
~les deux guignols occupent la m8me posi-
tion.

- Le Jeu des machoires de freins se rdgle
par les excentriques ¢lassiques (tourne=-
vis ot clef plate de 10). Il doit Btre
minimum tout en lalassant la roue libre,

NOTA 1t Ce réglage s'effectue A& doux opé-
rateurs, la roue devant 8tre blo-
quée pendant le rdglage des excen-
tl"ique B

w Vérification de la transmission i sous
un effort de 25 kg environ appliqué au
levier de manceuvre, le déplacement des
2 guignols des maftrea oylindres au ni-

- veau de la tringle doit 8#tre inférieur
& 20 m/m, de plus ltéoart de déplacement
des 2 pguignols ne doit pas dépasser 5 n/m

a) 8'1il n'en eat pas ainsi, que le jeu
des machoires est correct et que le
plein est suffisant (liquide
Lockheed n° 5), purger les canalisa-
tions (dispositif classique) ot véri-
fiex 1'état des tubea souples,

6.7



b) Au eas ou il nty a pas de résistance
jusqu'a ce que la différence des cour-
ses aux guilgnols atteigne 15 m/m en=-
viron, un eircuit a une fuite qui peut
8tre intérieure au maltre cylindre,

Le remplacer le cas échéant.

- Vérifier le débattement de la direotion
au palonnier i supérieur & + 15° avant
attaque des freins.

- 7T TS e Thet
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AIDE - MEMOIRE

MOTEUR : TCONTINENTAL" Q200A 100BHP

£SSENCE . Indice d’Octane : 80/87

HURE - Moteur ‘AVIATION”

Eke = SAE  40/wt 80.
Hiver : SAE 30/nt 65.
CAPACITES
RESERVOIR ESSENCE Standard :  JiOlitres(-5)
" Supplementdire s 50 litres |
RESERVOWR AUILE : &, F litres
FREINS
Liquide ®LOCKHEED" N%5

PNEUMAT IQUES

Preus - 380x 150

Pression de gonfloge : 1,6 kg /fem?




