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MANUEL DE ¥OHL
FIPER AIRCEAFT CORFORATION SECTION |
AVION ARCHER Il FA-2R-151 GEMERALITES

SECTION |
GENERALITES

1.1 INTRODUCTLON

Le present Manuel de val est comgu pour offrie au pilate Fotderd masemale 20 tant que guade d'explo-

tation. 1l conlienl les renseignements evigés par 13 reglemeniation en vignear 3 Tournir au gilote 1] repfarme
ggalement Jez données supplémentaines faurnies par ["avionnenr

T manuwel n'¢at pas congu pour remplacer une formation de pilote sufTeante o qualifiés, @ connais-
sanct des consignes de navigabilitd en viguewr. des méglemendd aéronautiques ou ciroulajres d'mlomation
applwabrlss (L n'est pas desting 4 servir Jde guede e yuc de la Freematineg Je pilote élémentare ou de mdanuel
dzntraineracnd ¢f ne daic pan ZEre wiilisg g des lns dlesplostation 5l n'est pes tenw & wour.

Lt probleme du respect dec condilions de navigabilitd de avion incombe sy propngtains ; celui de la
parantie des conditions de sécuntd mcombe au commandant de bord Le pilate e également responsakle
du recpect des limitations d unibsanian spéodfices par les repéres des instruments, les plagquettes et le présen
manel.

Rien gue |7 disposition de ce manuel al pour buot den augmenter 'whlitd en val, Wl ne dévrd pas
seriar uniguement de document de reférence uulisé A I'oocasion. 11 appartendra au pilote d'étudier

l'ensemble du maruel pour se (amiliaricer avec les Lmitanions. les performencas, Ies proceoires ¢f Jes curace
téristiques de manmeavrg Je 'avion avant le val.

Le manuel g ¢ié divisé en sections numcratées (em chulfres arabes) munies chacune d'un intercalaire 4
anghet pemettant de s’y reparter rapidemeat Les Sections « Limikations» ¢t sProcedures d'ucpences ant
¢rd placées en t8te Jug Sections o Procédares wommales. . «Perfommances of awtres de maméee 4 Cacliter
Paccés ou censeignements qui peuvent étfe nécessawes en vol La Section «Procéduces d'urgenzes a été
mume dun intercalaite & onglet rouge paur permettre de &'y reporter tmmeédjatement. Un acsMoissement
de volume du manuel 2 é1€ prévu grice A l'omustien voulue de cartaing aumécos de paregraphes. de figures.
e repéres et 3 des pagas poclant b mention =lassée en blanc intentionnellement .

EHNTION 1 RAFPORT : VB-1066
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SECTIONM 1

AVION ARCHER Il PA-ZE-151 GEMERALITES
1.3 MOTEURS

ar  Nombre de motears 1

by Motorste Lycaming

21 Muméro de modéle du mokear 300440 ou C-300-0d4

dl  Puissance de dé college - Lomitée & 5 munb tes 150 hp (1KZ chy

¢l  Bégpme de décollage - Lamlté & 5 minwtes 27040 trymn

[y Purssance maximale contnge
£} Rdgie manimal continu

ht Alésage
it Courss
it Cyhndrde

k¥ Taux de compression
I}  Type de moteur

1.5 HELICES

11 Momhbre d helices

b; Fabricant

cl Mudéle

dy Nombee de prales

el Dramérre de ['hélice
17 maximal
31 mimimaol

f1  Type d'kélice

1.7 CARBURANT
ESSENCE AVIATION UnIQUEMENT

ay  Capaord tofale de carhurent
by Capacitd [otale de carburant alilisable
ct arhurant

i1 Indice d'octane tiamrmal

21 Carburanrs de remplacenient

EDITION |
REVTSION %

178 hp (184 cho

263} i mn

S35 in (13175 mand

4.375in4L11,125 mm)

381 O cuin (59157 emh

8,5

Quatre cylindres, & prse dirtcle,

cylindras opposts & plat, 2 refroidissament par e

1
Senserich
TEEM G5 5.0-52

I

THin i 1.930 mit
6 in (1,933 m
A pras fise

SO TS zal {189 |}
4K 15 gal (LB2 |

Aviation 100 vert gu [OOLL bl2w
Se reporter A la derniére écinion
de T'Instruction Lycoming N 1070

RAPPORT : VB-1030
1-3
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FIFER AIRCRAFT CORPORATION
AYIOM ARCHER 11 FA-23 |51

SECTION 1
GENERALITES

115 ZONES A BAGAGES

a1 Woluie de u suute
by Largeuwr de Tacocés
£t Hapteur de aggés

1.17 CHARGES SPECIFIQUES

4y Tharge aaire
hl  Charge au cheval

EDTION 1

2Menit DEEO M
22 in (0,559 m)
0 in (508 mb

150 M5 073,24 kg'm* )
14.2 Ib'hp (6,35 kg chuy

RAFPORT : YB-1084
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AVIOM ARCHER Il FAIS-181 GEWERALITER

VNEMNE YWEMNE  Vitesse ou nombre de Mach & ne jamais dépasser : vitgse humite qui ne
peul érre dépassde 3 auoun moment.

LY Vun Yilesse maximale de crotsigre compte tonu de |2 résistance de 1a struc-
fure ¥inesse quy of serd pas dfpassée. sakl en pir calme el dans & C35.
seylement avac prudence.

Vg Vg ¥iesse de décrochage ou viresse muumiale de vol stabilisé & laguelle
"awecn peul etre conlrale,

Y50 ¥an Vilesse de décrochage ow vitesss mommale Je vol stabilisé 3 lagualle
I'avian peut Etre contrdlé en conbguration d'attercissage.

Yoy Yy Witesse Je pents de moniée aplimale - vitesse qui permed le gain d'alir-
tude | plus important sur la distance horizontald Ja plus courte passrole,

W Wy Yiresse de aus e montde optimal  vitesse qui permet le gan d'altitude
le plus smportant dans le lemps Je plos courl posskle.

bl Terminologie concernant la meléarologie

154 =1 Aimospheére type intermationale. dans laquells
Loanr esl un gaz parfal sec
La temperafure au mveau de 18 mer esf de |5 degrés Celsius 4 59 degrés
Fahrenhent) ;
La pression av njveau de |2 mer est de 2997 (nches (760 mm} de mer-
cure {14013 X mbar}
Le gradient de température entre le noveaa de 1z met et |“alrirode
3 laquelle la rempérature est de -56.% *C (697 °F} a pour saleur
L 0B C (LD03564 °F1 par bood («0AKGS CC Q00T *Fhopar
mElre s el 7éro au-dessus de cetle alunnde )

QAT fair Tempéralure exbérieure ambiante : lempératute slacigue de Yair hbre
ablenue 4 partir soil de leciures de température (aites eo val 301t de
renseignements fournis par des moyens mErdarelogigues au sal, comiges
de I'erreur instramentale £t des effets de |3 com pressibilite.

EDITIOM 1 RAPPORT : VB-1085
REVISION 9 1.7
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FIFER ALRCRAFT CORPORATIUN SECTION 1

AVHIN ARCHER Il FA-15-[&]

GEMERALITES

vl Terminologe concornant (25 performances de | ‘avinn et by prépd ration des vals

Pente de montdée

Witegse e vent
de travers démont rée

Distance gocaldrarion-
aArcel

Trongen de routs

17 Termun olode concefnant

Plan de référenve

=ranan

Bras

FOITIOMN 1
REVISION &

Rapport demontre de la vanaton daltwds pendant ung partis de la
mantde A |3 distgnce horzontale parcoorie dans 18 mem+e ineeralle de
1£Mps.

Lu vitesse de vent de fravers démonteée sl la valeur de la composante
iransvessale de [a witesse Ju vent pour laquells un confrdle suffisant de
l'avion au cours du décailage =t de Latterrissage a 16 céellement dé-
mrentre ors A2 eeeans de verficatom

Dhstance necessalre paur aceeleTer un ablon jusdu’d ane vileced cpaciiide
pUis. 20 SUpposant qu'an meHaur tombe &0 panne au momendl ol CEfte
vitesse esl afternle, poct amener I'avion jusqu'd Camel complel.

Perti= d'une foote, dont chagque cxirémitd est identifiéc par |} wa
prnt géographique : ou 2) un point o0 peut &lre #abli un relévement
racha prdcis.

la rasse el 12 centrage

Plan vertical imaginaire & partir duquel towtes lec distances harizontales
SOAE mésuctss peur les besnins du centrage.

Emplacement situé la iong du tuselage de I'avion repsré nabitwellemand
pac aspresaon de la Jistanee gui le s@pae Ju plan de e ence,

Custance Aorizontale du plan de réfdrence au centee Je graviteé 10,00
od'un vegane

RAPPOIRT : YE-1034
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Mezsc maximale an Mame maxnimale homologués au déhut de o cogre de déeollage.
decallige

Wasse muaximalg & Blasse maxinale homolopuée A [Mimpact & 1"atterssage.
luttecrassags

Mase maximale sans blasse maximale & 'exclusion dy eachueant wiilsable.
carkwrant

ETHTION 1 RAFFGET : YB-10856
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Pound rbt  D4535%:2 de; Kilsgram me; (kg
Found per Aersepower I'hp) 0447337 des kilogrammes par cheval-vapeur (kg'ch}
Pound per sgugre faot (lbisq.Ft) 4 8243 des kilogrammes par md e carre {kgfm*]
Pound per squere inch ips oo Ib'sqan) O 06E04TE des bars fhar)
Chuant (U5) (US gty DG94635 des Litres iy
Bquare Faom (rg.fry  (ORIV03 des midtires carmés im?)
$quare inch (30.in) 64514 des cenlimelres cameés fam')
Yard ivd) 09144 des merres fm}
EDITION | RAFFORT : VB-1086
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Mitrekiloagrarmme (m kgl T233H des foat-poamds (b

Bf. 798 des inchspounds fan [k
MEtre-newlon fm.My AT des ingh-pounds iin Iby
MEtre-deécanawton sm.daM) T 3TSG1 des [ao-pounds A [}
Métre par seconde (sl 198 3304 des feet per menute (ft'mn)
Mulimetre fmm) Q031937 des jnches !
Millim #tre de mercire (mm Hegy 903937 des iaches of meccury {in Hg)

EDITIN |

RAPPORT : VB LOX&
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TABLE DES MATIERES
SECTION 2
LIMITATIONS
Baragraphes Pages

HEndmalites . ... .,
Limitalions de wikesses. . .. .. ... ...
Reperes de Funémomérrs ..., . .

Eepéres des imstruments moTur
Limines e masses _ . . ..

Limiles de maneuyms, L . . I
Limdtes 0 facteurs de chatge @n vl
Lamntes de (ypes d'utilisation | ,

Flaqueites . .. .. ..............
Maqueiles d'utiligaton . ... ...,
Bages de vertification. . ..., ...

Mldl'-nll——'—"—"—"\-n'\-'l'-l'\'i-l-l:—'

rk
A L D L L

Pk bd £ B4 Fos LF ) B ) B B b ek

EDITION |
REYISION §

Limitations du groupe prapulssur . ., | |

Limites de centrage . . .. ............

Linvitations Je carburant, ... ... ... B T

RAPPORT : VE-1086
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SECTION 2

LIMITATIONS

L1 GENERALITES

Cette section présente 8 hoacanans d's@lisation appronvées par [s Services officiels. 125 repéres des
imstruments, e coode Jdes coulzurs ¢t les plaquettes Jde base noecessaires poor Paolsation Jde UArcher L
cf des o5 SYEE mzs.

Cet appacsd doit étre utdisd comme un avion de Ix catégorie nocmale aw de Lo catdgnarse wlitaine ¢n
raipeclant les limitangps d'ucilisatyon énoncces sous ba farme Jo Plaguetbes ot de reperes aingi que <elles
donoges dans |3 présante section ot dans 'ensembie de ce manusl.

Les limirafome corresponddnt qus systames et équipements antionnels qui mécessitent Jes supmlé-

TS au rmanuel peuvent etre trouvees dams 4 seclion 9 (oSupplementss.

23 TIMITATHING ITE VITESSES

YITESSE ¥ L

Virgwae i ne puming dépasier (Vg - Me dépaser en ducan cas
Ve witesse, ki 154 |48
kT 238 R

ipesse maiamwale de cpojsicee compte tonu de la résiskance de |3
strugidre {".-‘h-ﬂj e pas dépasser colls valesse, sawd en air calme.

el danc ce 2as, seulement dvec prcdense. kr 123 21
krmth 23z '
EDITIHON | EAPPORT : YB-LOR&
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FIPEE AIRUEAFT COEPORATION SECTION 2
AVION AECHEE LI FA-IE- 18] LIMITATIONS
2.7 LIMITATIONS DU SGROUPE PROPLULSEVUR
al HMomhbre de moleurs 1
b)Y  Matoriste Lycoming

¢l Muméro de modtle du motedr

d}  Lemites d'unlsanon du moteds

1}
2}

1}
4}
£)
&}

Th

LY

oy
10
113
12}

EDITHOM L
REVISION 9

Puissance de gecollage « Limitée 4

E miymutes

Eépime de décollage - Lumite 4

3 mumtes

Puissance maximale continue

Régime maximal continu

Termperamre d'hude masimnale

Prassian d huile

Minimale |trait rouge)

Maaimale rtrait rouge)

Fression de carbucant

Minumale rerat rougs )

Maxinale (rrait rougel

Indive A'ocilane minimal du carburant
[(ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT?
Namb e d'hélices

Fabneant J 'hlice

Modéle dhélice

Diamers d'heélice

Minimal

Muaximal

Tokérance d'hédlize (Régitne en conditaons statiques
d la pogition paximale de la manette des gagh
Aucune lolérance supplémeniaire permize.

30044 M oo O-380-A4 3
fquipd d'um carburatewr type 10«35 76

130 hp o L&2 cht

MM trhinp
178 hp (153 chb
J650 trithn
JA5°F IR *C)

28 pei (172 karh
D0 an OO psea 21 cu 6 59 ban

0.5 psi {003 har)
& psi 10,53 han
Aviaton 106

(W]l IUDLI]_
Semenoch
TeEMEE5-0-42

T {1220 me
Tewm {1,930 m}p

3TE a M= 2278 trimn

RAPPORT : VB-1056
X
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SECTION 2
LIMITATIONS

2153 LIMITES DE CENTRAGE

a) {Lalfgore noorate

Limile awant Litmlz arritce
Bl sz Cristance sn armicre Diztance en arndre
de la rélémnce de 1a rEidrence
[ T in ™m in 1 m
550 L1597 B8.6& 3,250 G50 2362
2050 Q30 g2.0 10453 33,0 2362
ef moaks

bl Oatépoee utilitaice

1 imite avant

Lirmite armere

Varjation Jlinémee antre les points donnes,

b gee Csrance en armbce Nistance en e e
de la référance de 13 refémnce
I kg in m in ]
212Q ity a3 n 1146 a5 0 X a62
20510 Q30 8,0 2083 3.0 L
et mainsg
MOT A

La téléremce est sikude & 73,4 in (1 991 m) 28 avant de Linler-
section inleme des sections drodte ey affilde Ju bord dattague de

yoilures.

Il incombe aw propridtaire de 'avion et au pilote de gtasgerar que
Favicn est comectement clargeé. Yoir la Section & (xMasse &t cen-
trage ¥ pour led nstructions relitives & un chargement commect.
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SECTION
LIMITATIONS

Bign e vue 12 pdore ot au voisosgs do fablzat de cornmandes 42 vowditonnemen b d Y tarsgue Mavon

gst gquipé de cette installation ;

JWARNING « AlR CONDITICHER MUST BE OFF TO
IMSEBE NORMAL TAREOEF CLIME PERFORMANCE. <

A prosimté du vammon supéreur de porté |

WESNGAGE LATCH BEFORE FLIGHT .

A linkcieuc de la pofee de soute 4 bagaces |

rEAGGACE MANIMUM 20C LRS-

SJUTILITY CATECGOEY OPERATICN - HO BAGCALE
R AFT PASSEMGERS ALLOWED. MORMAL A7 E.
CORY OPERATION - SEE PILOT™S OFERATIMG HAML.
BOOK WEIGIT AND BALANCE SECTION FOR BAG-
CAGE AHD AFT PASSENGER LIMIT ATICMS .

Bien = n wae du pilate

dW g = LIZKIAS AT 2330 4 (SEE FALH.1.

WDEMU WIS LT ETS.

Bien en vue du pilote

kL TOOLER WINTERIZATHIM FLATE TO EE RL-
MOVED W1EMN AMEIEST TEMPERATURE EXCEEDS
30°E..

EGITION |
REVISION &

roATTEMTION--DANGER « [E CORDLTIONSERMENT
Cralb DOIT ETRE SUR ARBET PGUR ASSTRER DES
PERFORMAMCES DE MOWTEE BOBMALES AU DE-
COLLACE.ah

(oW ERROUILLER A% ART WL}

(ABAGAGES 91 kg i A& I LN

«LUTILISATION CATECORIE UTILITAIRE - LES B
GAaLEy BT PastaERS AREIERE ME S0OMT Paf
AUTORISES. UTILSATION CATECORIE MOFMALE -
WOI[E LES LIMITATIONS APPLICABLES AL Balis
GES ET ATY PASEAGERS ARRIERE A 1a SECTIOM
+MASSE ET CENTRAGE: DU MAMNLUEL LIE WIIL )

(A =W TLIKECDY kmrh)
3 15T g iVOIR MANLIEL RE VML ]x |

{oCOMPOSANTE YENT DF TRAVERS DEMONTREE -
11 kewh. e

[LDEMISE DU CACHE DralAalTATION ALY EASSES
TEMPERATURES DU RADIATELR DCHULE LORSDUIE
La TEMPERATURE AMEIANTE DEPASSE 10°C u}

RAFPORT : vB-1086
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A proximilé Jes puchons de remplizss Jes resersuims Je cathurant

sFUEL - 100 or 100LL AYTATION GRADE:. 12CARBURANT - GUALITE AVLATION 190 ou LOOLL.. )
jalll}

WELCEL - 10C-E20 AVIATILA GRADE M. Fef AKELEANT - (UALITE aVIATION 100/ 130 MIN]

LSaHLE CAPACITY 4 GAL. ABACITE UTILISABLE %L L

USABLE CAPATITY TQ BOTTOM GF FILLEE NECK CAPACITE LTILISAELE 54 ¢ JUSCHLM AU 4% DE LN

INDICATOR 17 CAL.- IMC ATEUE BU ¢ 0L DE REMPLIZSAGE .}

A provimité des bouchons de remplissage des ceservoirs o carhurant (N7 de série Th-d330030 el
SUIWAMES) -

ESSENCE AVIATIO
AVGAS ONLY UNIQUEMENT

o &

GHADE GRADE 1MOIGE 1%IFICE
10dLL R [ar3 1LL 131
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PIPER AIRCRAFT CORFORATION SELTION 2
AVION ARCHER 11 FALZKE. 151 LIMITATIONS

1.79 BARES DE CERTIFICATION

UEE:

Fegleneneation CaE 3 mise en wigwewr le 135 mah 1956 4 joar de L'amendernent 3-2, de 'amendement
3.4 gt des paragraphes 3.304 et 3.705 de Famandemeant 3.7, En outre, réglementation FAR 23207, 23 12
et 23.95%% de Mameapdement 23-7. Héglementation FAR 36,

I-'nmEajs: :

Mawgabilite . Eegtementakion CAR 3 mise en viguewr le 13 mai 1956 4 jour de Famendemwenr 3-2. de
Iamendement -4 at des parsgraphes 3.304 el 2.703 de I'amendement 3-7. En nutre, réglemantation FAR
23 207, 23.221 et 23.959 de I'amendement =3-7.

Muizances ; Arrdte dw 30 juidlet 1975
Armeid du 15 awoid 19T,

EDITION 1 RAFPORT : VB-I0RS
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SECTICN 3
PROCEDURES DU RUENCE

TABLE DES MATIERES
SECTION i
FROCEDURES D'URGENCE

Paragrapnes

s Crépdraletes .. oL R N

33 Liste de wérifigations dwergence . . ... ... .. L
Incendie rdcenr & |3 mige 2 fodte ., .. L L .

Parie de pinssance maraur au Jécallage
Pecie de prussance maotaur apnvel. ... ...

[nvendie ene vel . . » - (NN RN
Parte de prescon d'hade .00 0 oL
Ferte de pressian d= carburam. ... ...
Tempirature d huile excessve

Cunnes o ciccwit électrique. ... ...
Consammation Electrique cxocsive [In[ermptg urs de baiteeria
er Jallermateur cuuplss)

Consommmiion Heetrigue eacesive | |I'I|:ET1'L1|'II‘E'II1'E 111’ Lt Er e

¢b A'allernateur sépardsl ... ... A L
Bortiedevelle. ... ... A
Forte ouverte. .. ... .. e I
Civrage du carburateur ... ... P 1 I )
Tevdgalarité de fonclionnement du m{nteur .- -
3. Frocedures durgence développies (generaliegsy, , ... .. ... ... .
AT Ineendee moleur 3 la mise enooule. L .
iR Perte de Hligsance motewr ol dSeolage. . ... ... ... L. i
F01 Parta de puissance morenr enval. oo oL Lo L .
313 Attemscage sansmotus .. L.
315  Incendie #nwal | e e
317 Perte de pression dhuoile . .., .. T
309 Pertede pezssiande carburanl, .., L. L L
311 Temperalure dhmle BXCESSIVE. .. .. ... . e
375 Pannes du circuwil electrique, | . R T
EDITION |
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ManUEL DE YOL
PIFER AIRCEAFT CORFORATION SECTION 3
AYIDN ARCHER Il FA-ZH-1R1 FECCENUEES YURGENCE

SECTION 2
FROCEDURES O'URGENCE

3.1 GEMNERALLITES

Les procédures recommanddes pour fawe a2z aux difidrents rypes durgences erde sifuations aritjques
sont présentées dans cefte section, Toukes les procédures durgense axigées 1 réglements en vigueurp ct colles
nécessares pour gacante Futilisation de Mavion telle Ju’e|le est déterminée par ses caraclénistiques dutbilsa-
Lo et d2 conceplion Rant présentdes.

Les procédures d'urgence comespondant dux systémes ef équipemants ophonnels qui nécessitent Jes
suppEments a1 manue] sont présentées Jans Ja Section 3 (e Suppk mengss b

La premeére partie de cette section se compose d'une liste succincle de vérticalions d urgence donnantl
une liste des mangeuvres & exfculer pour faire (ace aux silualions cnOques &n n'accardant que pew J mpor-
lance au fanclicnnement des =y s[Emes,

Le peste de la seztion est conmsachd aux procédures d'urgence developpées avec des FENsCignemmenls
suppléneentamres. afn de permettre au gilote de micux comprendre les procédures.

{es procéduns sonT préconizées 4 tire de [igne de conduite powr faire fece 4 la sstwadien paraoshérs
décrie mias of enyplacent en awcun cas le bon sens et un jugsment sain, Les pulote s dovent se Familiarier

avec les procddures données dans cette sechion ef S0 préts & prendre les inesured appropriées en cis
drurgence.

La plupart des procédurds dUegence de bage. les afrerrisaapes sams moteur par cxemple, Font partic
de 'entrainement normal du pdate, Bien que 2es urgences soienk traitées dans celte secl1on, CEE [EDSCIEOL-
ménts zhe sont pas destinds & remplacer cef enlrainement, maws ceulemend 4 sarar dé document de rfdrencs
er d2 Mvizion et % denner des cénstgnements su des procédures qoi ne sont pas 85 pEnwes sue tous les

avions. Il est conwillé au plow de reveir les procédures durgence standard pénodiquement pour l€s con-
naiire A fand.

EDITION | RAPPORT : VB-1085
REYISION % 31
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313 LISTE DE YER!FIC ATIONS 0r URGENCE

MNCEMDIE ¥MOTELR A LA MISE EN ROUTE

L ] o LT WA R, T : . Eaftainer l= motaer
Mclange . R U R P et =l I (OO D (s ML gl ; ... Eurétouitair
hanstec des gaz ...................... e e . g R i Awancer
Pompe 4 cachurant dlectigque . s e i e s et e . «{]l-Fn :mRRET;-J
Sélnntcurcarbumnt L e TRk e AR SR R e OFFa (2 ARRET +)

Evauer l'avicn g l'incendee pcmstn:
FERTE OE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE
51 la longuenr Je piste restante est sutfisantz pour permeitre un atterrissage normal. atte mr decit devant

i la looguenr de puste testante asl insufilisante
Manienor une vitasse de sEcnntd.

M'eflectuer qu'un lEper virage paur éviter [es obstacles.
Volels en Eonction d¢ la situabon.

HMadtitwde atreinte ¢st sullisants POWE UNE enfabive g remise en routs
Muintenir une vitesse de secunts 7 i

Slectewr carburante . . ... ceee e oo oo JPasser sUr un réservoiT cantenant Ju carourant
Pompe 4 carlvicant dlecidque . ... .. ... ... .. B B R CWenlier sur «0X o (e MARCHE
Mélumge. ... : Y - cM oo . ¥erifier sur «RICH: («RICHE®)
Féchaullage carburateur ..., , . - . . B COMNe {eMARCHE =)
Fompe dSmorgaf ... Verrauillée

&1 la puissance 1'est pns r&t.ubhe apphqu:r la pmcedure aA T Errissape Sans (10 teur .

EDITION | EAFPORT : VB-1036
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TNCENDIE EN WUL

Qrigdne de Uincondiessemas oy s e s s . Werifier

Incendie d orgine élecirigue (Fumdée dans la cahine) ;
Conmlact gerdl . ... e :
olises & Pair Libee . ... e
Chauffage de la cabing.
Atteror le plus 14Gt possible,

Incendis myokent
Sélectear carhvrant - .. ..,

Manette des a2 . . ... ..o

Mélamge. . ...............

Fompe & carburant Eled mique | e e e
ChaufTage ef dégawrage. ., ... ... 00 ;
Appliquer Ja procédnre uAttemssa,g: CAns MOteyrs

FERTE DE PRESSION D"HLUILE

Ateerrir [& plus Lot possible ¢t rechercher 1a cause.
Prendee les dispositions pour I'atierfssags sans molewr.

FERTE DE PRESSION DE CAREURANT

Fotnpe & carburant fleckigue . . ... .. oo
Bilectaurcarburant . . . .

TEMPERATURE DHUILE EXCESSIVE

Atterrit maf l'afmdrome 12 plus proche et étudier le2 probléme
Prendre las digpositions pour 'arlemesags sans moteur,

EDITION L

oD FFa o ARRET W)

WP F e (WARRET # )

A AOFF» (kARRET ]
. -xELCISED:- {ﬁHEDUlTS A FONDY
e o Sur Eriualloir
"r’érll'l-er Eur -xli'_'I'FF:-r («ARRET )

A v AOFFs (wARRET =0

................... Mo fubARCHE L1
...... Varifier quiil @5t sur uh résecvoir plein

RAPFORT : ¥YB-1036
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CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE {Dépassant de plus de 10 A la consomanation électrigue
connLej

POUR LES AYIONS SUR LESQUELS LE FONCTIONNEMENT DES ENTERRUPTEURS DE BATTERIE
LT D'ALTELENATEUR EST SEFARE

Intermuptenr « ALT» {« ALTERMATEUR S 6 vt ot ve btosdas sasnn e G w0 [« MARCHE )
]]'I.l.‘.'.ﬂ".l]:lt':-'u.[ ‘“\.HI.JLT:-C- {':':B-I*ETI-ER]E:‘] -------------- ia N R p A N e b v FEFu I;;:ARRET":I

Sila comsamoatvon de 'alternatoor esp peduits -
Consommabon |22 0eique . ... oL : SRR A T v oo BEdoire au minimem

Attammr le plas 1ot possible.
WA

Far suite de Uaugmenfarsen ue la tension Jabmentation et des
parasites radinflectriques. ¢ fonctionnement Aved intemupteur
dalernatzie sur =0z |«MARCHE® ] et mnterropteur de natterie
sur »¥FFy («ARRET-) doit atre limite #ux cas de panne Ju
iUl €lectrgue.

81 la consommation de [altermateur n'est pes rédujre |
Interruptens <ALTs («ALTERMNATEUR:y . ........ . .., L A R R e B FFr (aARKE
Intemmupteur o BAT» {=BATTER]E: A ) Che e e e e MR demmande

Attermr le plus b3t possible. S'airendre & unc panne dlectrque totale.

SORTIEDE YRILLE

Manetie des gaz. ... .. o e el I . Bur ralenti
Gavchissement .., ..., ... Pl P e 4 AR AL peutre
Palammeer. . . . oa i@yt T e —— A. mnd dans le sens nppqgé 4 |a rotation
Yolant. . . . . . eauredi ke T e i WA B b i T Tl e e e e & fond vers FPavant
Palonnier. . .. .. e i ns s .- . ALl neulre ilnrsque |3 rotation s amaga)
Yolaal. . . . e e A J: d:mmde p}l::-ur reuremr pmgn:s.swe ment & Nassictte de vol harzontal
EDITICN | RAFRORT : YB-13Es
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15 PROCEDVRES FURGENCE DEVELOPPEES (GENER ALITES}

Les pacugraphss sadvants sonl préseniés en vae de Towmnir au pilote des censelgnements com plémen-
fared pour b pormetire de migus comprendre la sfgquence des opfrations recormandees oo la cavse
probahle d'une situation dumgence.

4.7 INCENDIE MOTELIR A LA MISE EN ROLTE

Les incendies matewr 4 la mse en Mule soni génfralement dus & urn armdorcage excessil. La premicre
inesure poul tenfer d'éirindre Fincendie ast d'essayer de mettre le motsur e raute et S"aspirer Lexcds Jde
carburant 3 I"infeHeur du cireunr d'udmission

Si I'incendie se deéclare avant que & moleur ne soit en roure, ramenst i sommande de mélangs sur
€toulfow, avancer lIa manette des gar 2t faire tourner l¢ motear sur le démarreur Ceffe mesur a pour but
de tenter Jaxpirer les Mammes 3 Tintérisur du motedr,

5 le moteur o démame, continwer de le faire tourner afin J*essayver de fire repteer les Dammes A Cin-
[Enicur du matews.

Dans ['wn 0w 'awlce cas {ci-dessus), 5i Piacendie persiste plus de quelques secondes. il foudra teindre
par les moyens extérewrs disponibles les plus approprids.

Si une méthode de lute contre lincendie extériauee doit 3tre uiilisée, i1 fawl mettre le sélecreur de
carburant sur «OFFn (o ARRET =) et la commande de mélange sur toufifoir,

3.7 PERTE DE PUIS5ANCE MOTEUR AU DECOLLAGE

Les mesures upprapnees & prendre si une perte de puissance se produit aw décollage dépendroat des
vircanstanges et de [4 situation parliculigre.

Si la lomgueur de puste restante sl saffisante pour effectuer un attermssage normal, aitemr droit
devant.

Si la longueur de picte reslanta cst inswfhisante, maintenir une witesse de sécurilé e, 5 nécessaire.

n'effectusr quiun léger virage pout éwiler les obstagles, Uiliser I8s volets on fonction des circonstinces.
Mormmalement. Fumpact doit se Faire gves les pleine volets.

EDITION 1 RAPFORT - VE-10856
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AYIHIMN ARCHER 11 FA-28-141 FROCEDURES D'URGENCE

Si la panne de moteur a été provoquée per ['épuisement du carburant, lu permutatlon des réservoirs
de carburanl ne rétablira pas la puissance tant que |es canalisations de carburant vides ne ge serent pac
remplies. Ceci peut demander jusgu'a 10 secondes,

31 la puissance n'est pas rétablie, appliquer Ta procédure « Atternissage sans moteurs {Se reporter 4 1
liste des wérifications 0 'urgence et 3u paragraphe 3.13).

312 ATTERRISSACE SANS MOTEUR

En cas de perte de¢ puissance en altitude, compenser |"avion pour la pente de plané optimale (Vi -
8kt - 140 km/h) et techerchet un temrain convenable. Siles mesures prisci pour rétablir la puissance
restent sans effet, et si le temps le permet, regarder sur les cartes s n'existe pas 4'aérodrome dans le
voisinage immédiat ; si altitude est suffisante, il peut étre possible d’atterrir sur Fu.n d'aux, Le pilote doit
st possible signaler ses difftcultés et ses intentions par radio aux Services officiels Lorsqu'un autre pilote ou
un passager s trouve & bord, le laiszer s'en charger,

Aprés avoir repéré un terrain convenable, établir une descente en spirale autour de ce terrain. Essayer
d'arniver & 1000 £t (305 m) au-dessus du sol au point vent arribre pour eftectuer une approche d atterrissage
nomale. Lorsque le terrain peut &tre atteint sans probidéme, ralentir 3 Vi @ 66 kt (1272 km/h) pour obiemr
la distance d"atterrissage minimale, L'excédent d'altitude peut étre perdu en élargissant lo cireuit, en wtili-
sant les volels. ¢n effectmunl des glissades ou en combinant ces différents moyens.

Lumpact doir nermalément s'effectuer 4 ba vilese |e ples Maible possible,

Al moment d'smorcer atterrissage, réduire les gaz 4 fond et mertre le contact pénéral et le contact
d'allumage sur «OFFs (sARRET#). Les volets peuvent étre utilisés 4 la demande. Mettra le robinet silec.
teur de carbumnt sur «OFFs [« ARRET#) et ramener la commande de mélange sur étoulfoir, Les ceintures
et les bretelles (an cellesci sont installées) dolvent étre serrées. Limpact doil nommudement seffectuar 4 L
vitesse 13 phos faible posable,

3157 INCENDIE EN VOL

L'exisience d'un incendie st décelée par 1a fumée, "odeur e 1a chaleur dans 1a cabine. 1] est essentisl
d'wdentifier rapidement Forigine de I'incendie A I'aide des lectures des instruments, de la nature Js 13 furmde
ou d*autres indjzarions, cur les mesures 3 prendre différent assez dans chague cas

Recherclier dabord 'nngine de lincendie.

EDITION | RAPPORT : VB- 1084
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3.17 FERTE DE FRESSION DF CARRURANT

En cas de perte <e |a presswo dé carburang, metice la pompe & carburunt tlectrique en service el
virifiar que Ie sélecteur de carburant 25t sug wn résecvair plein

Sl e s'wgl pas d'un réservair vade, attecdr Je plus 13 possible et Tare wofier la pompe Motelr 4
carhurang ef le carcunt carkurant.

3,21 TEMPERATURE [ HUILE EXCESSIVE

Lne indwation de rempérature d'huile anormalement élevds pewl ére pravoqueée par we faible nivean
d'huile, une ahstruction dw radiateur d huile, des jons de defecteurs date Hores ou difecteeu®. un tndica-
leur difectueun gu pir d'eulres cawses. Arternr le plus 104 passible sor un adradrome apperoprié of Tuire
rechorcher 1a causs.

Une £lévation constanie ot rapide de la tempécalure d'hajle st un wigne de défaut. Attartr sur l'aérmo-
dearme le pius proche et demander 8 un mécanicien d'éudier Ie probléme Surveiller sur le manametre Le
pressian o 'hude 5'il ne se produit pes une perte de pression concomitante

133 PANNES IO CIRCUET ELEC THLQLE

La perte du debit de Palternateur est indiquée par une lecture nulle sur 'smpéremétre. Avant d'appli-
quer la procédure ci-aprés, sassurer que la lecture est bien nulle, er non pas timplement un faible déhit,
&n mettant en service un équipement dlectrique comme le phare Q'atle rrissage par exemple. Si U'onn'obierve
aucune augmentation de la leciure de 'ampremé tre, on peut soup;onner ude panne de 'zlternateor,

Il faut rdduire autant que possible Ja consommation Electrique. Vérifiar que |es dusjonstewrs 3'alter
nateur n2 sont pas deéclenchds,

L'opération suivante consiste & tenter de réenclencher le relais de sunension. Ceci »'effectue an pla-
gunt linterrupteur «ALT» (sALTERNATEURs) sur «OFF3 (wARRETu) pendant 1 seconde puis 2 I
remettre sur «ON» (« MARCHE#). 5i le défaut est le résultat d'une suntcnsien momentands (e nsion dgale
OU supenewrs & 16,3 V), cette procédura rétabliea 1a Jeclure normale de "ampiee métre

i Utndication de Pampéremétre reste sue oy (débit nul) ou si Palternateur ne reste pac réepclenchs,
meltire l'inteoruptenr «ALT» («ALTRRNATEUR %) sur « OFFs 1A RRET#), ne canserver quune gonsom-
mation électique minimele et atternr le plus 1ot posable. Toute I3 consdmmation tlecthigue est fourpje
par la batterie,

ECITION 1 RAPPORT : VB. 1086
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SECTION 3

FROCEDURES * URGENCE

S l'ircégularité de fonctionnemsnt peruste, prendre lea dispositions pour up ateerria de :
: - o LRITidsAgE rECaLLiinn
d Uinitiative du prarte, P i

EDITION 1
REVISHIN 3

MNOTA

Un réchauffage partiel du carburateur peut étre plus néfaste que
pes de réchauffage du tour ; en effet il peut entrainer la fonte
-:l'_un_a partic de la glace, glace qui s= reforme dans le circuit d'ad-
mission, Clest pourquoi, lorsque l'on utilise le réchauffage du
carburateur, toujours employsr le plein réchauflfage et, une fois
la glace éliminds, ramener la commands & fond en position froide.

RAFFORT : VB-1086
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1,35 SORTIE DE VRILLE

Lez vrilles intenthonneltes sont interdites dans le cag du présent avion. En cas de mise en veille involon-
taire, ramenst iMmeEdiatement |3 manette des gaz sur 13 position de ralenti towt 0 mettant Lz gauchisasnient
aud ncutre.

Matree alors du peed 4 fond Jdans ¢ sens apposé 4 12 rotation et ensuite amenet 2 volant & fond vers
I'avant. Lorsque la rotacion s"aoréee, meltre le pilonnec au neutre =t ramenar doucement | valent en
arriére 413 demande afin de revenir progresdivemenr 4 Nasuette d& vol horizontal.

3,17 PORTE OUVERTE

La porte de la capine esr 4 double verrouillage, auss les chences de 3 voir s'ouvris d'elle-méme 2 vel
d la fois en haul et sur le coté soneelles faibles. Cependant, s vous cublicz 12 verrou supéceur ow € vous
n'snclenchez pas a fond ie verrou Jatdral, la porte pewt 5'ouvedr pactiellement &'elle-méme. Ceoj e produir
Jrordinaire au dédeodlage ow peu aprés. Une porle parfiellement cuverte n'affecte pas les camctérstiques
de vol normales £t atterrissage normal pewt étre effecnlé avec la porte ouverte,

Sn les deux vemrous, supdrieur ef latéral, sonl auverts, la porte s'entrebaille vers |'amere et la vitesse
a5t de ce fau & gdrernent rEduite.

EQITION | RAFPORT : VB-I086
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SECTION 4
PROCEDWIRES MORMALES

4.1 GEMERALITES

Cotte section dJecril g5 procédures cecommandees pour Culdsulwn normale des avions Archer L.
Fautes les procédures exigéas (réglementalion en vigusur) et celles necewsaices powr atthisabion de avion
cb UgLermind2s pae <es carnctersigues Culilsation e dg oncepron senl préswnices.

Las procddures normales, cormesponddnl aux systemes b équipements apfurnnels qui nérassifanr des
cuppldments au manued, cont présenigs: Jans Lo Sechion 9 (eSupplémentss ).

Loy procsduares sont donndes a titre de docoment de référence et de révision U pourc foamir des
TEnEEgIers s sUr des proctdures qui ne sant pas les mémes pour lows les anons, Les piloles daivenl se
Farraliariser avec les provédures donnses dans ce e @@clion pour Jes connditee & fand.

Lu prermene paciie J& cerla seotion se compose dwne liste succinctes de verilicalons fournissang un
ordre d'exceution paur Matilisaticn normale en o'sccordant gue pee dimpactanes au farstiongzment Jbes
oA bEmes.

Lo resbe e [4 seclion val corsiced au s pracddires woerindes d2veloppaes qui fauncrossent des censeigna.
ments el des explications Jétadllés sur les procédures et soe 19 fagon de les exéouter. Uelle parfe e la
sastaone n'est pas destinde 3 ume wtibsation en vol compte tenuode LA longuedr des explcanedos, Seuls Ly
liste Je vérificateens succincte don &oe ullsée en val,

4.3 VITESSES DE SECURITE

Les vitesses suivantes sonl celles qui sont Unpertantes pour Dablisation sire de Mavion. Ces chitfres
sonl valables pour Jes gvions standard exploiés a la masse maximale cn conditions aormalzs au niveau
e Lo mer.
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Figure 4-1

43 LISTEDE YERIFICATIONS NORMALES
VISITE AYANT VOIL
Yolant. A -1 £ E TR ST T T T
Equlpemenméieummquas e e e e e e e sacasawyan - o WOFFs {xARRET »)
Contact gendral | R e e ] cieerr et aaananesieaaianaen., v [«MARCHE}
laugr.sdl:l:mtnumnl._.__.-..---...-.......-.,...._...-_.._.._______.. Népfrer
Contact péndral . . . .. . Sl s e e e i -:cD[-'Fn{mARRETu]-
Aﬂumage LoOFFy (xARRET W
EXBEREUN. .. .. ... . e m e e s e e 2 ‘u’énf‘er!abs&nced&d&tﬂnnmﬂnns
CIOUYEIMIES . . v e e s e ‘."n‘.n[":rlabs:n-::d.ml::rﬁmncz ;EdEmpies de glice,

de neige ot de gelie hlanche
Charnidres . o Yenner [absence d'incerférence
AES e e A Te a1 Ex:mptﬁd: glnnx de neigs =t de gelée Manche
Avertisseur de l:ltcm:ha.g: Nerfisr
Réservoirs e carbyrant. . .. ... ... ... b e e e s ‘n-"-fnt‘ :r]c plammusll.em:nt un‘-uuull:r lﬂs I:nuur:hnns
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Manetre das gar. ..
Fression 3Tl e

CEmbrayer
. .Répgler

3 1= moteur me d€marme pas dang les LO 5, amorcer € repéter la procédure de mise en route

MISE EN ROUTE DU MOTEUR A CHALUD

Bansrte des gar.
Canlact géniml .
Pompe 3 n.a.rbumnt ¢lectnque

vee e a ey DECco]lEe de | cin
....... wid e [k MARCHEut
Ny (sMARCHE v}

Mélarge. e Pisin «RICHs (aBICTIEs}
[J-émarrl;tur.... ...... A PRt Lot gt L e L o ta a e e e M e T Emnbrayer
MamEtEe QS AL, . o o v v o e e e e e e e e e v Regler
Prassion d hmale . . e e ,Weritker
MISE EN E{HITE "UN MOTEUR NOYE

Manette des gaz. .. e T Ty T, A Food sir l'avent
Comlact EEMATRL . . . . o e e e e e e SO a [eMARCHEW)
Pﬂmpeiriﬂ'burantfl:c[ﬁque-.-...-.....--....---........ T wOFFe {nARRET W
MElange . . - e e e A L Pt Lk e e Bae AR b e ek At o B odr
Démanuur ............. . Embrayer
Cﬂmm.mdtd:mv.‘.lang: .................... b o R e B S e e ST, AVATICET
Manette des gat. . . 0o i e e e e o Besdure
Presaion dwile cs i it o i woh e e e e e B e e i T S Mol
MISE EN ROUTE SUR ALIMENTATION EXTERIEURE

Coarmet gEnstal . .. . Lo e e T TR W - «OFFu («ARRET o}
Fous équipement; Elzctnque;s o L OFF s (s ARRET #)
Hornes. . . ., ... o ... mrma RS e T e e b S S ke Brancher

Fiche d 'alunr.n tatu:m 4:11! nqurt.

Appliquer la procedure nommale de rnma E!n muu:
........ Efpler au plug faible régime possible

Manette des gaz. .. ... ... ... . . . . iiieeis

Conlact général . . ...,
Pression d huile. .., ..

EDITION 1

Fiche d alimentation exdrieure. .. oo vivnororonns s

Enficher sur le Tuselage

Idbrancher du fuselage

. imﬂﬂu{wHARCHEH vérifler I'ampérsmétre

Merifiec
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Ceirury lretell e, o A e e A O B R T - A LR rep] e |
Fitges imoogges | : Y ':_ eInkUres :utaLI-eps ks n serrees
Wolers. .. ... .. ; pr o SeeALEE RS .. ... o BRpler
Cormpsnsateur. ... . . EE : e e Kepler
Cortmkandes. .. L L Co . g .o....Libres
Portes . ., |, s e s gets xS Woarraudlldes
Climatiseur .., ..., .., S . . . . , B GEIFF= iwARRET:
DECOLLAGE

MOEYAL

wWalels . L. . B BB e e e N .RE-__'.;I,:r
Compsnselea. ...... . ... . ..t ... .. o o.....Regler
Accekrer puautd Vi 52365 Lt (9h A0 ks h'-

¥olame, o0 L . Prevonn arréne pour ¢abrer 4 Cassieers da marntss

TERRAIN COURT. FRANCHISSEMENT [D'IMSTACLE

WoleEs oL e IS pdeusEme cram
Aceeldrer jusyu®a Ve 310 Y El'.l:i Al ke hl:.un-d:nlla massc de |“3vaen
Walant . .0 oL - oo Pression arrigre posr cabrer & Tassictte de -noniee

Une Fowe decoilé, avcélé ear pusauy’a ¥y -‘|5 a5 1?-.3 K Ile_I boam, oy suvant [4 masse Je [Mavion

Acdlécer Jasgqu '3 la vitesse de ponte d2 guentde optrmale valery rencres ¥ . 04 ke 103 Lok 0, renueer 1=n-
temert les valets @t pourwayee la moncgz jusgu'a [ranchussement de 'aks e,

Accéleérer pusqu’s la vitgssg de talx Je montée optimal volers rentrés e ; Ta k141 kmeh).

TERHAIN MELBLE

Nalers . ..o 2Rt e uEme cTanl
Avcelerer jusqud ¥icdl a 49 b:t [ ﬁ AF] koY sivant la mases So |-|1f|.;..-.
Volant. . .0 L Frecsion arriére pour cabrer 4 Vassiette de montce

Une tom décollé, -h-*-l-l'- TEL J'-l:-EIU VI A S knanE A sQ0km. b sueeant La masse de Pavioo
AfElETEr [URjUtA la vilesse de 9u X JBe monee oplimal valets rentrds Vi - Te krd 141 kmeho
Walats . L Fentrar Jenteyens
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Yialels .

Chmatiseut gt o
Compenstours reglés & ¥i: 75 kit [1 39 kmi/T
Vitesse d'appruche fGnule (volets 40%) .. .,

ARRET DU MOTEUR

Valets . ... . E s
Pomps A carburand Electrique . .. .,
Chrakbiseur . . ...
Equipementsradic ... .. ... ... ...
Manetbades ga. . .. ..o o0 iivinnin i
Mélampa, . .. e
Mapnébas_. . ..., .,.,... .
Conlact gnéeal . .. .........

STATIOMNEMENT

Freindeparking . . .......
Wolant. . ..,.....
Wodets ..
Cales deroues . ., ...
Saisines

EDITION L

c Bégler a Vi 102 kt 7189 kehy mas

oo #0FFu 4« ARRET )

.............. Vi8S kt (LT km/ kY

U "1 1} . =)
o FF (n A HRET )
o wdFFs {w ARRET b

i ia . eOFF (WARRETe)

. A fond vars Parriére
e Sur Evoutfour
v wlFFe {aaRRET
v wFFe (W ARRET )

co-Mo

viesweee-.-Hloquer 3 Iaide des ceinlures

v oo .. Complatament recfrds

- .-..En plaze
iev... Fixer
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Lz puisards Je céservonrs ef & Glire du ¢aircuit carbucanl doivent Eipe purgés chague jour avant |e
premeer vol €0 aprds un ravitallemaent. Yénfier la conformaté du carburant et s'assurer de I'absence d acqu-
mulaticn d'impurelés telles gue Peao ¢f les sédiments. Chagque réservoir de carburant compore wne punge
mapde Ndividuells situee au fond Jans le 2o amigre interne du réservoir. Le filtre & carburapt est équipe
dupe purge rapide sitwée sur le con inféricur gvant de la clodson pare-few. I faus pumger en premier les
puisards de chacun des pédsmroud, Purger ensuite le filtre & carburant 3 Jeux reprises. em changeant 4
chaque fois de méservair & ["ajde du robinet sflecteur de carburant. A cheque purge d¢ carburant, leisser
couler une quaniité de carburant saffisante pour assurer I'eliminacion des mpunctds, Recvellit ce curbu-
fant dans un roipient appropne, Leramines afin de s'assurer de Sabsence d'impuretds poisjeter le carburant.

ATTENTION

Aprds toule purge de carburant, hien s'assurer quill niexiste pas
de misques d'incendie avanl de demareer le moteur.

Aprds bes avoir [ermees, weritier la fermeture totale de chacune
des purges Tapides Br 27 Ter que ces purges e présenlend pas de
fuites.

Wénlwe que routes les misas a I'air libre de résarvoics de carburans sont bien ouvertes

Effectuer ensuite une vérificalion compkle du irain d'atterrissage. Yérlier le paniiage carcecl des
amoTtisseurs de leain prncipak. La bonpseur appacente Qe Famorbssear ot étre de 4 53 m L 133 mm b osons
une charge statique normale, Yérfier que la lpnguewr apparente de |‘amortissear de traesy avan esr de
3123 im &2 mme Yéotier Fabsenve de coupures sur Lous les poeas, serifier leur usure ¢ s"ussumer qu'ils
sonl comectement guoflés, Yerlwr wseellement Pabsenee de Jélénoration dys sabuls de Tmins et Teug
WayTs,

D poser b2 housse du twbe de Pitot silwé & Pietrados Je 'ale gauche, Verifier |2 rube de Pitat afin de
sTussurel que se5 onlices sond Jégagss ef exempts d’obstructions.

Me pas aublier d¢ nettoper ef de virifier e pare-hnse

Il faut vénfier Fahsence d'enlailles ou autmes defauls sur 'hébce ef 1A cassecole,

Soulever le capatagme e winfier Vabkence de fuires mamifestes de carburant ou d'huile Vénfier la
meveau d'huile. 5'assder qutapeés ka verifizanion 13 jauge esr corfectement temise em place. Fiver be capotape

et vegilier Les caches da wisite,

Yérner I'absence de corps Etrangers dans les entrées d'air el I ension cwmesie de I3 courraie e
T'altermalewr.

EDITION 1 RAFFORT : ¥VB- 1086
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Sile roreur ne démare pas Jans les 3 110 secondes. débraver e Jemartaur, amuorcer |2 mtenr
ET r2prdter Lo procédude Je e en riute,

Ly M on route du moeur 3 chad

Décoller la manstie Ces gaz de | om environ, Mettre |2 coantact général et la Pompe 4 carburant
tlectrique sur «ONx (uMARCHE» ). Mettre 43 commande de mélange sur plein «RICH» (aRI-
CHE=») e embraye: e démarreur <n tournant le contact de magnétos dans le sens horame. Lors-

fque e momeur Jémame, reldeher 10 oponlact de magnétos e régler la manette des EiF au repmme
ddmre,

¢)  Mise eq coute d'un moteur Moy &

La manette des gaz doit &tre sur plein «DPENa {«OUYERT»). Mettre le contact général sur
#ON» (#MARCHE®) et la pompe 4 carburant électrique sur «OFF» (s ARRET »). Mettre ls com-
mande de mélange sur dtouffoir at embrayer le démarreur en tournant le contact de magnétos
dans le sens horaire. Lorsque le motenr démarre, relicher Je contact de magnélos, avancer la
commande de mélange et réduire les gaz,

dt Mt en mute du moteur sur alimentation cxtéfLe uTo

Un dispositif optionnel baptise Piper External Power ou « PEPw (prise de purc Piper) permet &
Putilisateur de lancer le moteur 4 aide dune batterje extérigure sans avow 4 metice la batterie
te bord an cireuit,

Mettre le contact général sur «OFF {«ARRET») et tous les équipements dlectrigues sur «OFF »
(*ARRET#). Brancher le conducteur ROUGE du cible volant, du nécessaire «PEPs {prise de
parc Piper), sur la borme POSITIVE (+) d'une batterie extérieure de 12 Vet le conducteur NOIR
sur la borne NEGATIVE (). Enficher la fiche du cdble yolant dans la prise situde sur le fusolage,
MNoter qu'une fois 1a fiche enfichée, le circuit électrique est ferms. Appliquer ensuite la technique
de miza en rowte normale.

Lorsque le moteur tourne, réduire an plus faible régime possible afin de réduire ["arc de rupfure,
puis débrancher le cdble volant de 'avion. Mettre le contact gendral sur «ONw («MARCHE ) ey
verifier le débit de I'alternateur sur I'ampéremétre. NE PAS EFFECTUER LE VOL SI L'INDICA-
TION DE DEBIT DE L'ALTERNATEUR EST NULLE.

ELHTION |1 RAFFORT : ¥B-1086
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hletire les gar lentement podt cOMMEnseT 4 nyoler. Avancer de quelques meétces ¢t frémmer pour juger
de Meffwacite des freins Peodami e roulage, effectuer de [€@ers wirages pour s'assurar de Leffacacice du
despositif d'onentagion.

Lors du passage prés de bdtements ou dobjers bxes, wdrifier la gacrde en bowts d'ailes 51 possible,
placer un abservateur & exildrieur de 'avion,

Cuand le roulage s"effaciue sur un sol inégal. éviter l=s trous eL les srnigres.

Mé pas [xire touencr le moleur A un régime élese au comrs d'an point fixe oo d'un roolage eTfecive sur
un sol cecouvert de peermes, e eravier ou de (oL Type Je mafSriau €pars pouvant sndommagst B3 pales
d'hélie.

4,19 VERIFICATIONE AL POINT FIXE
Mattre le frein de parking,

La vérification des megnétes doit €tre affactude & I000 tr/mn La chuce d2 régime sur 'une ou awipe
des magnétos ne doit pas ecre supdreurs 3 175 tr'mn &t |2 différence entre les daux magnétos ne doit pas
dépaceer 30 (ymn La durée de Fanchonnement sur une magnéla ne doit pas dépasser 10 secanles,

Venfer l& mapométre de dépression ;) 1 Jow indiguer 5.0 ¢ 01 on Hg L2700 £ 2.5 mm Hp &
000 t1/mn.

Veérifier les voyants du tableau d'alarme 4 ["aide du powssomr d'essal. Veénfier égalemenr e climatiseur.

L réchaulfage de carbucatens est dgalement & wérifier avant l¢ deécallage efin de s'assurer du bon
fanctionoerment de I3 commande et paur éhminer le givre éventuellemnent fdrme au coues du coulage.
Eviter e fanctionnement prolongé au so0] avec réchauflage de carburatedt suf =DMz (WMARCHE <. agr
n"&tant plus flere.

La pompe & corburgnt 2lectrique doit étre mise gur wFF» {«ARRET:) apres la muse én fowe ow
pendant le réchaulfege alin de s'agsurer que la pomps matedr feachionne Avant le décollaga, il fawl remet-
Ire celle pompe electrgue sur sON {«MABCHE ) pour prévertir une perie de puisgance an décollage en
cas de défgillance de la pompe motewr. Verlier (8 tampérature £1 ba pression de Phuile. La temperature pewt
étre longue & monter si le moteur lgume pour la premidre Tois de la jowrnde. La températura moteur est
siilisanre pour te décollage lorgque be ruateur répond franchement sans ratds 4 fa mise des gas.

EDITION 1 RAFFORT : ¥B-1056
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4.1% DECOLLAGE

La technique de décollage narmale est clazssique en c& qui concerne "avion Archer 11, Le compensatauy
doit dtre réglé Kgérement en arriére du neutre, o rdglage exact tant déterminé en fonction du charge ment
de I"avion. Laisser 'avion accékrer jusqu’d Vi 48 4 51 kit {893 98 km/h), suivan la masse de 'avion [iTRT
ramener doucement ke volant pour cabrer 4 Passiette de monede.

La procédure utilisée pour un décollage sur terrin conirt avee franchissement d'obstocle, ou pour un
cecollage sur terrain meuble, différe légérement de la technigue normale. Les volets doivent dire sortis 4
J5% {second crand Laisser 'avion accélérer Jusyu'a Vi- 41 4 49kt (76 4 91 km/h), sulvant [2 masse de
Lavion, et cabrer I'avion 4 l'assiette de montée. Lnie fois décolld, accélérer jusqu's Vi: 45 4 54kt (%3 a
100 Km0 seivant L3 masse de 1'avion. Peursuivee o montée tout en sceslérant jusqua ls vitesse de taux de
mantée walets rentrés de Vi "okt 114] ken'ht 57l n'y a pas d'ohstacle, ou de Vi 64 kt (119 km/h) si le
franchissement d'obstacle ¢t 3 prendre en conmdération. Rentrer lentement les volets tout en poursuivant
la montée crbiale.

4.5 MONTEF

Le taux de montée optimal & la masse maximale Sobtient 3 Vi 76 kt Vgl kmiih, La penta de
moniee optimale peut s'obtenir & Vi: 64kt (119 km/h). Aux masses inférieurcs & [ masse maximale cos
vitesses sont légérement réduites. La vitesse recommandée pour |z montée cnopaute w51 de Vi 27 kt
(lil kmihy, Celle<ci permet d'obienir une meilleure vitasse J'uvancernyoir et ambdcne 1a visibilwe vers
Uavant au cours de L moenlée,

Ume (015 atteinte I'alimude eésirde. lu pompe & carboacant dled Figue prut 3rre Soupée,

427 CROISIERE

La vitesse de craisicre de Archer W est Fons mon de Fluigllrs factzurs, omprenant |« regame. | alfytode.
| ¥empérature. ie chargemznt ot les dquipemeznes dans est daté |avoo.

La putssance de croisére maxmmale nonmwale cormesprad 3 7% % de |a PLUL-ATICE AMINale duy motaygr
Les vikesses qui pzovent ftre cltenues aux dufférenmes altitudes of ausx différents ségimes sc dersrminent
4 pardir des graphiques d2 performances foomis duns Ea Secticn 4.

EDNITION 1| RAPPORT : VE-1086
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SaME WOIELR

300 st necessaime JeHectuer une dewcente prolongée sans motewr et qu'existe un risque de conditions
2 grvrie. atileer 16 piewr réchauffage Ju carburateur avant de réduire s gaz. Réduire les gaz et appauvrir
2 evifanze 4 lo demandc, La repnse du moteur deit étre confirmée environ toutes les 30 secondes en
avancant pamigllement la manctte Jay 247 pUis en reduizanr les 23z [|_'|.é¢r355u_g-|: i reteur . Entickin Le
meélange & la mise en palier. régler Te régime 3 %2 derands et cauper le réchauifage du carlmrateur, saul en
wdn 08 ndquz de conditians e givrage

431 APPROCHE ET ATTERRISSAGE

Verifier Iz sélecteur de carburant afin de s 'assurer qu'il 2st S0 e Téservoll Appropne iaontanant le plues
de carburant ) et vénfier que les dossiers des sidoes sunl deoics, 1 raut arfacher ei régler lew ceinmures of |os
Iregelles et vérifier leur enronlewr & inertie.

miaTa

Sl meigas want equipes 'une eretelle e e E¥ P sins encou-
leur J ineri=), attacher cetbe bregrelle sur 1 seinlure et la veeler
de manigr: & powroie aczindre aisémann Loutes les COHTA LA ey,
Vorompns e sedecreur de cathirand, ks commandes de velers, de
Lompanseleur. el Wil en sassetant S we reteny 2 Beace e

A led sgges sant quipes June bratelle Wle dype avee encouleur g
Perbie, WETICR: 12 Jispositil e retenwe o 1 brecelle en la oran,

Metire la pempe a carburant dlectrigue sur 0N [«MARCHE :p o0 e climatiseur sur «3FF =
t ARRET w1, La communde e mélange doit érre réglée sur [4 pasition plein «RICH. [ «RICHE »)

I dau compzrser 'avion 4 ung vitewse d'approche initiale denv o 75 oL | 59 kmS ) avee ane wibesse
diapmroche finale de %icod ko o122 kech) avec Les volets sortis. La sortie des wmets PEUL s elteatuer & n
demande Jux vigises cgalez om nfénsures 3 Vi 102 ke (152 km/h)

L4 commande de mélange doit rester en position plein «RICH» («RICHE ) afin d aswurer "accdlér-
nen maximale en s de nécessité de remise de gaz. Le rechauffage de carburateur ne doit pas &tre utiliss,
dal on ¢as de signes de giveage du carburateur, car son emplol entraine une réduction de puissance qui peut
présenfer wet dunger en cig 2 reapase de gaz Le [onclionnement & plein gaz avec réichauffage de carburataur
pewd enatrainer Pappantion du phepomene e détopanen
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Dees saeinz: pouvenr etre fixdes sur [es INAgIUs prévis ks chaque uls ef sur Lo patin de queue, 1o
gouverna de dipeufion 2at innmobilisg par oy arccuplements an despastif danentatien de la 7oue IWILTE =t
normalam=nt, ne necaire pae -de s atun.

4,37 DECROCHACES

Les cariéristiques de décrochage de I'Archer 11 sant classques. 'approche dupy décrochage est
miiguée  puf un avertisseur sonore de dévrochage quu est déclenche emirs 5 et 10k (9 ot 19 km/h
au-dessus de 11 vitesss de décrochage. Un tremblement moyen de la celule er un tangsze modére peuvent
dgilament précéder fe Jéorachage.

La vitesse de décrochage de I"Archer 1 & lu masse maxuimale, sans muteur et avec les pleins volais,
est Vi 49 k1 (91 km/h), Aveg les volets ren res, carte vitesse eal supérieurs de & kt 0 | km/k) La perte
d'altinude au cours des décrochages vare Je [00 & 350 i 30 4 107 mb suivant La configuration. e b
[=TECET Tl )

HOFT 3,

Lavertisseur d2 divtochage me furmctionne pas locaque |2 comntact
gowdEzal sl sur wOFF . (ARKET 1

Au cours de lo visite avant vod, il faut vérifier "averusseur de décrochage on mettant le contact péne
ral sur «ON« («MARCHE®), en soulevant le detecten) Javeriss=ur de décrochage et en contrdlant 2
décienchement de "avertisseur sonore, Le contact gendral doit fle e sulf cOFFu da ARRET « 1 une [ons
catte vérification effecruide,

¢.39 UTILISATION EN ATMOSFHERE AGITEE

En conifoemmitd ave: les suines pratiques d'unlisation erazloyees & bord de raue les aviens, une rédu;-
tiren wJe Lavitesse 4 10 vilesse de mancsuvre esr recommandée en vas de Peréiriilion 2y atmosphére agitée.
yusb celle-cy est prévue, abin de séduire les charges structurales entraingss par les rafales oo PO Fepir
vOmpIE dos gugmentations involonfiires de vitesss qui pewvent 52 produwre souws Le[Ten de [a tuchulence au
d la suite d¢ distractions entrainées par les conditions (Voir paregraphe 2.3,
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SECTION 3
PERFORMANCES

51 GENERALITES

Li todalid des renseignements cxigés {Féglementatian en «ueurl ot complémentices < oncecnant les
perfomanmes appleables 4 'Archer L sont donnés dans cette section.

Les renseignemants concernant les performances, correspondant any spdérmes ol aux Squipemicnts
optionnels gui nécesaitant das supplénwends aw manugl, sont précentés dans la Sachion 2 (xSuppléments- ).

5.3 INTRODUCTION AUX FERFORMANCES ET 4 LA FREPARATION DES YOL%

Les renseignements cancermans les gerformances vonlenus dans cetbe sechinn somt bases @ |es ces' 1315
de mesuce: oblenus Jars Clessats en vol, ramends aus condulons standard (PACT et gEveloppes analy figue-
ment én fanetien Jes divers parumetres de masse, o altitede, de fempératane. e,

Aucun facteur carrectif nlinccrvient dans les amapkiques de performances qui 4 fiennent pas soampte
deg deerés vanable: de compdtence des pilotes ni de 1'7tat mécanigue de Pardon. 11 est cependan passilile
de reprocuire cos performagecs €8 appbguant s procédures menticnnées sur wn avion socrsclement
enfrelsnil.

Les =2ffeds de conditions non prses <n confiderabion suc les graphiques, tels que @2luj d'une sicface
Je puste meu ble ou en herbe sur ks pariormances Ja décallage ar d'atterrissage, ou celui des verts en alticude
aIf Les perfofmance s g cromsiere 21 de distance franchissable, doivent étre gvaluds par 1¢ pilote. Lantoronme
Peut s ressentir gravament des procedums dappauvrissement incarrectss, at | est recomimande de veriber
#n vol le débe? ¢f e niveaa du carburant,

HE PAS CWIBELIER ! Fowr chagnr ey performances donndes par les graphigues, appliqguer 183 proce-
dures qu'its incligqueng
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55 EXEMPLE NE FREFARATION DYUN YOL

al Chargement de Mavian
La premidre apération dans la peéparation Jd'un vol est de calcaler la masse ct le centrage de
Iawvion & Uade des rensejgnements donnés dans (2 Section A 4 xMazse ot centrages ) Je ce manuel.
La masse a wide de base de Pavicn @n etat onging 4 fa délivrance du Certitical Je navigabalite
a &té porece sur la Figure 8.5, En cas de madification quelcangue de avien affectant g misie et
Ic centrage, il conviendra Je e reporter au Livred avion el au n Diowseer 02 miasse e de Cenirages
{Fipure 6-7) pour déterminar Ja masse & wvide de base aviuellz de Favion,
Lriliser la sFwhe de chargerment - Masse oL centrages (Fuggune o1 [0 er le graphgue «nsse et
lienites da sentrages [Fipure 6-15) pour Jetaomner la masse totale de Uavion €L la posilion du
centee de gravite.
Apres une otlisation cofrecte Jdes rERscignements fournis, les masses suavanfes onf 2k J2ier
mindes pout les hesoins de Mexemple Je préparation Juo vl
L masse 4 [attermissage ne peat €ire dérencmée tant gue [a masse de carharant & utiliszr n'a pas
E0¢ calowdée (S ceporier au poste gF 115
1 Mlasse & #nde e Tase [ |k 1635 kel
2 Ogsupants (2% L0 Lh- 22 77 kob I k1554 ke
1} Dagages et fict ML TEN ) R
4y Carhurant (& b0 gal & 54b-0,'2 kg'l X 184) 0Bl in @)
5% Mame au décollage 2400 1 T10ORS ka)
&) DBasse & "attemnssage
% monrrs 2) 1312400 1B mains 120 1 - T0EE kg moans 59 kg) 1270 W (20 2% b

La masse au décollage est nidneure au maserim de 2350 1k 1137 kgl et [es calvcls J2 mass 21
de centrage ont démonteg gue |e Jenire de gravilé est dans les limues JulOns2as.

EATION | RAFFORT ; VE-I0EG
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21 Manpge

L'opération sumwente dans Ja préparafien J'un vol 25t d'é tublir les £16ments né cessaires du trongan
Uz mantee,

La valeur Jde Ualtitude presion de cooisetre dégirée ot 2elle de la tempe rature cxténcure ambiante
cormespandante sonl les prémeers paramé@lees 3 préndre e considération pour le caloul des E1é-
menfs de mantée & partur du graphoque «Temps, distance <t carburant de montges (Fgire 5-17).
L'ne s calowlés Lo temps, 1a distance et le carurent cormespondant aux walaurs d'aititude Ja
ceaisidre of de [empéraluce esmoged sebuanee, appbguer au gaphigque (Fyure 5-171 les condi-
flons preEntes sUT e terrain da déparl. Sousiraire maintenant les valewrs relevdes sur |2 graphigos
pouc les condibions sur le ftemmamn de dépacl de celles corcespondant 4 laltitude pmession 4z
COrLsid ne,

Les valeurs réscllanles sonl les eEments carburant, distance et temps réels du drongon de moneEds
de la prEparanon du vol. £l@ments comges en flenclion de Faltitude pression ek de le lemperalure
du tsrradn.

Les walewrs suivantes ant et ¢aleulies en appliguant los directives ci-dessus 3 exemple de arépa-
ratipea d'un wol,

Ly  Altitude pression de crowiéced B0 L (1S3 mb
21 Temptrture @xbéneurs: ambiante de crosiéne [
31 Temps de montée (01,3 ma momns 3 mn BSmn?
di  Dhstanee de montde {16 MM mmps 4.5 NY - S0 km o moins 8 km) L5 NMA2T kmes
51 Carhurant de montée {2 US gal meins | US gal - & | moins < D I U3 galad vt

dl  Descenie

Lec doondes de desoenta serant calculdes avant les donndes de crosigre afin 3'abdemr I distamee
da deszenie parmettant d'établir la distance fotala de oroisiéra.

A 'ade de Maltibuds presson et de o femperamies ¢xtérwure ambiante Je cooisere, calcaler Je
camps. [0 distamse et le carburant de descents de hase (Figore 3-31) Ces chiffres dowvent 2tre
comigés =n fonctien de laltifude pressiom ef de la fempfralure du teream & Padrodrome de
destinutivn. Poar déennioer 1a valeur des cocrections nécessades, wtiliser les conditions Lalltude
pressian ¢f e températuce présentes sur Padeadrome de destination comime parameices pour

*Se repnrter & lg Figore 5.17

EDITTN | FAFPORT : VB-1055
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3 Pupssasace de ceaisiére B3 % e la puissanes

nominale

41 Yifesst de croisiére Sy om JIC ket (20d ket

51 Dechat carburant 48 croiziére 1A US palin (29 1)

T

1}

&1 Temps de cramiére

ei21 divesd par 2 b3 28 T MM divasds par 11kt -

£22 km dwvisés par 204 kmihl 256 h
T Carhurant de croosidme

2151 rultplis par e ) (7,6 US gallh multipliss par 2,56 h -

29 )7 multipleés par 2,36 b 9.5 Spal {74

Tamps 4= vol total

Le remps e val tofai se déteomane par wdditien du temps de montee. du temps Je ceoisiéee €1 Ju
temps de dezcente. Me pas subdier ' Les temps relevds duns [os graphegques de monlée <t de des-
ceale sonl dumnés 7 omnuifes eb Jorvent #Er0 camvertis en heures avani de les addifionner au
temps de cooizaéne,

Le renips de wol suivant est nécessdire pour 'exemple d= préparat oo d'un vol
117 Terps de wnl Lodal
13 plus 4117 plus @36
00, L b plus 0,14 Boplus 3,56 Tid =540

Carlmrant 1ol nécessaine

Délerminer le carbutant tatal nécessaire par addition du carourant de montée, Ju carkdcint de
dagrepte ot du carbarand de crosiere. Lorsgue b catburant total exprens en L5 gal |1) est deter-
ming, multipler cette valear par f IBSUS pal 40,72 kedly pour déterminet la mase olale de
ciarburant uilisée pendant l= vol.

Les caleuls de carburant total de Pexemple de préparation d'un vl sonl présentds cml2ssals,
7 Carburant total péosssaice
chib plus A3 plus ek )
1 U5 gal plus 1 US gat plus 19,5 US gal -
4| pius 41 plus 7410 . I R N

21,3 US gal multipliés par 6 Th/LI5 gal -
BI I mulkpligs par Q,72 kg'l) 129 Ih (37 ka)

"Se reporter A la Figure 3.23

EDITION 1 RAPFORT : VE- 1036
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SECTIGN &
MASSE ET CENTRAGE

6.] GENERALITES

Afin d= ticer probf des performances et des caracknstigues Jde vol Joob 1favian st dotd de par sa
congaphios, il doic dtpe explaité de fagon que sa masse af 'emplacerment de son cenfré d@ gravud soienl dans
les limites dutilisation autansées {domane de centrage ). Bienque L'avion of fre woe seuplesse de chatge mant, i
ne peut pas Stee £xplorteé avec le nombre maxamal de passagees adultes, le plein de carburant et |3 masse de
bagages maximmale. Cette souplesse imphgue wne responsabilité. Avant un décaltage, le pilote doft 8’3z rer
que [avion e chargd dans 125 imaTes du domaine de chargement.

Un chargement mcortect entraing des consagqiiences pour n'imporke quel avon. Un avion surcharge ne
décollera pai. ne manrera pas ab ne cTaisera pas allssi men U un anon correcternenr chared. Plus Mavion
cerd lourdement charge, plus ses performances de montée setant pédegtes,

Le cenirage est un facieur déterminacd pour les caracténstiques de vol. Pans tout avion, <i le centrags
st Trop avant, ol peut &rre difficde de cabeer au décollage ou A Latternssaee. Si le cenlrage 25t trop arners,
IPavign peut =2 cabrer nremamrEment au Jdcollage ow &tre supal & 'aulocabrags au cours de |4 moniée. La
stablité [ongitudinale sera réduite Cel £tat peur mener aux decrachages snvrd il Tatas g0 meme sy vnlles,
La sortie de yrille Jevenant plus difficile au fur 21 & mesure du déplacerment du centre de gravité en amere de
li limite automnsée.

Toutelois, un avion camestement chargé aura le comportement prévu. Avant o délivrance Ju Certi-
cal de navigakilité, la masse 4 vide de base ot M'cmplacement du cenire de gravité do Mavion sont caloules
{La masse & vide Je base comespond & 13 mosse 4 vole standard d= I"avion plus les Squipements optionnelst,
A l'mide de la masae & vide de base et de T'emplacement du cencre de gravice. le pldofe peut facdement
détermunér la masse el Ie centrage de l'avion chargé en caloulant la masse totple et le moment, puis en
dere rraunant alom s cels-c & trouvent & I'inténeur du domaine aulonise.
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ATTEMTIOR

Aprs la vidange tofaie du cirgulr cacburant, ¢ plein des pésapeoins
e carburant nécesate de faite roummer ke moteus pendant 3 mi-
nutes au mmbimutn & 1000 1/ mn sur chagque résarvoir afin de
sassurer de U'éliminetion de a danslas tuyacteces d*alimentation
gt ciarburant.

4] Faire e plein complet d'huile.
51 Placer les aéges milote ¢f copalate au quatriéme {déme} cram <o acidte Jde la posilion evant.
Bentrer les volets 4 fond et meftrs routss lés gouvernss au neutre. La barre de semorquage

Uoil se irouver 3 'endroit convenable ef leg portes d'aceds et de soutes 4 bagages doivent
drre fermees.

£y Peser [‘aviom 4 |"intdrieur q'un bdtenent lerméd afin d'éviter que le vant pe favsse les di-
raticns des bascules,

by Mse & oiveiw

17 Ltavion reposant sar ks bascules, bloguer les pistoms damortisseurs de train princpal £n
posilion de sortie maxumale,

2)  Cifectuer la mise & niveau de avion (5 reporter Figure &30 €n dégonflzal e pneu de 1a
roue avand Afin de centrer Ja bulle do nivean,

¢t Pesde : masse & vide de base de gton

Bl Liavion éfant & niveaw €F les freins dessercds, notar la masss indiqués par chacune des bos-
cules, [ duire la lare, le ¢as échd ant, de thague legmre.
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2¥  Le ventrage a la masse & vide de base {msultant des pesées, ¥ <Ompris l2s squipements op-
tionneli, le plain dTwile ct ¢ zarkurant indtilisable) peut Etre détermané & laide o la for-
rriule suivenis |

Ay~ (D« G (B
M

Bras du centre de grawnie emin{m)

Dans lagquelle . M =N+ D +

6.5 DOMMEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE

La masse & vide de base, 'emplacemens du sentre de gravatd e ]a £ harge unle indiques sur 1a Figues -5
concemment Favion en étar 4'ongine 2 b2 délivrance du Certilical de navigabulite, C2s chuffres ne s"appliquent
qua Mavion pacticuher identifié par le W7 de série et 2 N° dimmamiaolation odiquss.

L2 magse & vide de base de I'avion en £lal d'origine 3 la délivrance du Certificat de navigabulle a ¢te
mscrte dans Ie s Dossier de mass* et de cenltages [Figure 7% Cette fiche a pour hut de présenrar i
situation actuelle de la masse & vide de base de I'avion aimsi qu'un histarique complet des moduiecations
aftérieutes. Toute modfanona oo tout changemenr dans fes équipements montés A demeur afiectant
la masse ef Ie mamient doivent &fre inscrits dans fe «Dossier de masee &0 de centragey.
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6.7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRACE FOUR LE VOL

41 Ajnuter Lo masse de tous les dléments £ charger 4 1a masse 3 vade de base.

b1 Uriliser le «Craphmgue de chargemengs {Figure &-13) pour détermingr & moment de gous les
dléments & embanjuer dans avion.

c} o Apputer bo moment Jde tous s d<ments & chargar gu mament de¢ masse & vids de base.

dy  Ldvicer le momeént total par la massa torale afin de dftermner templacement du cenfre de
gravite.

k1 En wiilizane les chiftres obtenas 8 Popératon o) 21 8 Pepération 41 (ci-dessush Jélerming e
placement du point dintersecrion sur lz graphique de «iMasse el limites de centragers | Figure
G050, Si le point g2 trouve i Vintériear du domaint de cenlrage, & chargetment répond aux exj-
pences de masse e Je centrage.

Bras ds levier
Wy 2n arridrg de toment
la rérdremee
LI kg n m in.lh mkg

Masse a wnde de base L aud iF il A1A J 223 139125 | A2
Pilisre €1 passager wrant o 134.2 Bi.5 Hids i e | B
Paccapers (5iemes arrisee j* 00 154 2 | 1181 3.1 40 153 | 4pie
Carbanrant (35 U5 gal - 182 | maximun) WAL | 1306 | %30 | 2413 | 27360 315,
Fazngas (1B Ih - O kg amdschomiionm b 1425 EX
Yasse sur 1uice de vralie (<atégaric
noTale @ 2558 1h - 11600 ke, cat€gune .
alilmare 2L2H Th -%T0 kg, maxunam) TAR0 | LIG2 B U S T B 1 1t I T e
Allvtcation de warburant pour Ja mise
en route, le roulsge e e point iz — B - Ak 75,0 2413 -0 | -BE
Wasse au Jecallage (catfporie narmale
ARE0 g [ §3T kg, catégorie ulilitaice
2130 b - 506 kg, magimam? IRFDA | Ilips o).5 2,324 | 133 240 2eEN A

[e ceptre de aravité dans cel eaemple de probléme dz chargement est 4 91,5 in 2,324 m) en amére de
la réfécence. Déterminer oo pomt {91560 - 2,324 msur le graphique ds «Masse £ Lmites de cenrrages. Ce
poant s Lcouvanl & Pinténewr Ju Jamaine do masse =t de centrage, le chargemént répond aux exigencos de
1masse et de cencrage.

IL [NCOMEBE AU PIFCTE BT AU PROPRIETAIRE DE L'AVION DE 5'ASSURER QUE L AVION EST
CORRECTEMENT CHARGE.

*Litilisation mtégone utilmawe - 12§ bagages el passagers drridr: nd 0Nt [as Jutorisds.
EXEMPLE DE PROBLEME DF CHARCEMENT (CATEGORIE NORMALE}

Figure &0

EDITION | RAPPORT : VB-1086
RENISION & 9




MANUEL DE VOIL
FIPER ALRCRAFT CORMIRATION SECTION &
AVION ARCHER [I FA-25-1381 MASSE ET CEMIRALE

6.9 MODE D'CMPLYY BU CALCULATEUR DE MASSE ET DE CENTRAGE

¢ caleulatesr cst Eaucnl pour permeline ay plote, rapidement #1 commodémenld, do .

a)l  Deétermmarer ka mass tatale e Uamplacemsnt du centee de gravie.

by Deécider camment il daijt modidier son chargement si son premizr calen! de chargerment ni'est pas 4
Tinigrigus dy doergine admissible.

L'exposition prolonpfe au soleil peud entrainer la défermation ou la mase hors d'usage do calealateur
par la chalear. L'acquesiuwen de caleatatzors de remnplacement peut s'elleciner aupres des vendsurs at
distribwteurs Piper.

L= ok ¢masse A vide do hase el cznire de graviee cormesnondants peut étre ree e 2 = [hiche d=
donnees Je masse el de cenlrapen dFueure B30, i s Dosser de musse et do centrage: (Figure &35 a0y
dermier Bappoct de pesée

Le caloalareur permefr 4 Furilisitzer d'adeimonmner grapliguermant |2 masses el les momends 2orres
poncdants, Le résulcat de Pavgmentation ou de 3 rédusoan de la charge unile s'observe aisémeant. 1.8 cxon-
Jataur ne permet pas de teaiter les <as dans lesqueels e feet 25t charge & Jd autess emplacernents que les sidges
oo les soutes 4 bagages.

Un mode d'emplod succimet est dounné sur le caleulateor lai-méme. Pour T'utiliser, parter dakbord <ur la
grile le pomnt domecsecnion Je I masse «f de l'emplacermznl Ju cenlee de gravilé de base. Ce paint peuf étre
poecté June fAcom plus ou maing permanente car il ne variera pas jusqu'd o8 que Nuvien wit mudilie. Ensuile.
placer sur ce paint Pextrémité zéro de Pune des Feptey de chapgement. & Taide 'un Scayon, [uer wit il 1e
Tong U 1a fente jusqu'd Lo miasse qus serd [ransporiés A cel emplacement. Puis, sur Cextémitd Je ce 1rait.
pluser estrdnmte Zéro de 13 fante swivanie ¢t tieer v aWiee Cran cepress niant L masse qui seci situde i cette
se¢pnde position. Lorsque toutes les charpes ent € tracées de ceffe maniére, Pexteédmds de la hgne seg-
mentie détermine Ja chame wtale of Femplacement Su centes de eravitd de Yevion aw deécollage. 5ice point
noesl gy A sintdnewd du domaine admssille, o sera ndoessare de rédueare le carbucant, les bagages vu lo
hoatilere d2s pasiagers ct'ou de redisposer los bagages ot les pagsagers de fagon que le poing final smp a
I'intérieur Su domaine de masse of de cenlrage.

Ly consommancn du carburant p'afiecte pas J42 fagom sigmifcatve Uemplaczment duw canore de gravité. |

ENMTION ] RAPPORT : VE-10856
REYLSION 6 12z



MANLEL DE YOL
FIPER AIRCRAFT CORFPORATION SECTION ¢
AYION ARCHER 1] FA-ZH- 15| MASSE ET CENTRAGE

MOMEN T/ 1000 - m.kp
T 80 mmM I:I,'.I'i 020 ']“ 1.3 03% I l,lu 00 05A
i 1 L

] i |
- ff -
oo r {hf 2 o .
& > & b
¥
58 f/' ﬁ-ﬁ ,f
i ,,w" r"’ ST "
= j'f ,..-"" _E
(11} ,/( _‘.lf E
= TV B 5
=< 2 / ,.-"J ey
y =
E ¥ /ﬂ‘—‘ | —1 2
w W f l'_..!"" J A ;
& P Al 1] &
] Vil g '_1.-" —T
3 1w g - =
_ ’ / :
Tl ?./ lf-: i "'"“
A
.-'
1] e “al — 28
¢ L = | | 0
1 b Ll 41 P | 1% m | [T 4B [ ]
MOMENT/1000 - indk
GRAPHIVUIE DE CHARGEMENT
Figure &-13
EDITION | RAPFIRET : VB-1086
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MANLUEL DE VOL

FIFER AIRCRAFT CORPOEATION SECTION 6
AY¥YION ARCHER [1F2-18-18] WASSE ET CENTRAGE
OOMAINE OE
MASSE ET
OE CENTRAGE

WU SE WA IR E 2R i (T1RY k)

T
CATEGOAIE MIAWALE Bin i Hw e i

Win gt :uu mm,m ) 11,:.11 -Hs.a-lt-]

M v

-
[ ]

Ilr* 2108
[

W !
m—‘.z'm-":"é \A_ll‘ — CATEGOMIE UTI l.lm.éI [
EI.'IIB; r-]( llL \ \ r:.w.|=m{u=mu]-T

S uun RN
g "—I‘I‘i \ 1 l ;"f MEAEEEJ { / /E'f 1m‘§
Em—%\ \ \ SIEGE ARRIERE ] ‘{ [ E _— é
Fw—2 U N g

1 = 150
’:.\ \l‘ \\IEﬁEﬂ.ﬂ.m J j / § -
w—*\\ \ [[] i
-— \ ] ] -
e 1 L]

82 83 B4 95 D6 BT OB M MW @1 & W1 o 100
ey 134 -4 43 1 1 ¢

L T L] T T T
908 1150 2k LrLIED 130 )M m
EMFLACEMENT OU CENTRE OE BRAYITE {EN ARMIERE DE LA REFEREMCE]
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MANUEL DE VOL
PIFER A|IRCRAFT CORPOBRATION SECTION &
AVION ARCHER 11 FA-2E.18] MASRSE ETCENTRAGE

6.11 LISTE BES FUWIIPEMEMNTS

O teouvesd c-dessoces wng ste des dquipements suscaptibies d'etee montés sur Uavion modéle FPA-
2ETED Cette hate s compose e ceux des @ldments i sont abingés pour (2 d2hmcon Jde la vesicn d'un
aviom lars de 'établissement e 132 masse 3 vide de hase au moneent de [a deliveance do Cernfucat de nave-
wabalile. Seuls ceux des SlEnenl standanl qui vont des vanantes d'élémenr: scandard et cenx $ont I'enLmé-
ralion es[ prescnte pac 'aoTorite de cerwdicalion sont prés=ntés. Les dléments sigrmalés par un «X:. sant
ceus Jdes @léntents gui oot € moniés sur Uavmen désipné ci-dessous 3l délivrance du Certilical de myviga-
bilite par Is camstricteur.

La o un élément «50 precedé ode Lo letire -3 -, o B ow o=, La lettoe o Ax signilie que VeEment eaT un
cquipcment prescrit quu doit étee monté 4 bord de [Taviooy ;e ettee L Be oaigmibie gue UPébimant est un égu-
pemenl present gun Qo Stre menté 4 bord Jde Uaveen & moins d'ékre cemplaced ar un équipe eyt aptiame|
eymivalent | la lettpe 7o gignale an éléement optwonnsl quu cemiplace un 2lément presceil de I'équipement
slandard. La oa Pélément nlest précédé d zucune lectre, car lEment mest pas wa équipstienl préscnst.

Saul mdcation vonCraere, Lo base de certiiwcatvn de Uinstallation des £quipements dnaméras dans |a
preésente liste est conforma a la certification de tepe de [Pavaon.

FIFER AIRCEAFT { ORPORATION AVION ARCHLR 11 F’.-}-:r_i.-l "1

— _/)
b DE SERIE 3. T:%ee 3 10 DiMaTricuLamon TR EFS  pare Eflk . 4P,£U- 8o

ECHTION | EAFPORT : VB-1086
KEVISION 5 13



MANUEL e VOL
FIPER ALRCRAFT CORFORATIDN
AVION ARCHER 1] PA-2B-LHI

SECTION &
MAZSE ET CENTRAGE

¥ Maofeur et aciess0ires moteur

Faire [ T Bras Moment
Repire Elémenis lunz vraia 1:3 ind{mi wn.lh
&1 inslalie (kys enAKdetandi | fm.kg)
Il Moteur Lycoming
ad, Modeéle O-300Ad5
plun Piper &2941-17
Bas de cerlification ; 2850 209 FeaT
certificat Je type 236 (122274 | (5310 (HH. A
b.  Modéle O-360-44M,
plan Piperolz41-16
Bage de certification 2810 20,9 AT
tetfical de type E236 (137459 | (1531} (a7 BEY
[1 Filtre 4 huile
4. Lycoming reférence 755278 33 55 1
CAC reference OFS5 753710 (1,407} (0 S0 i1,3%]
h.  Lyooming référence LW.] 3743 xR 355 a0
(Champion CH-421100 (1,270 [{F 902 I Y
Basz de centifk ation
cerinficat de 1ype E2H6
I3 Altermatenr oA
124 1471] |14
4. Chroyslec 4111810 (5,625 (11,3363 (2.0
10,5 140 147
b, Prestolite ALY &403 (4763} L3560 (1.7
b7 Fompe meteur & carburant,
plan Lycomding 73297, 74081,
Tal148 ou T52446
Base de certification ! LT 3p.2 i
cetufieat de type E236 (0,771} 91 .7
La Pampe & carburant électricua L4 el G
Berdm modidle 4783560 {rE1a) (935 (0,76}
EDITION 1 RAPFORT ' ¥EB-108G
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MANUEL DE VOL
FIFER. AIRCRAFT CORFORATION
AVION ARCHER 11 PA-2E-181

SECTION &

MASEE ET CENTRAGE

) Tramn d'alterrissage et foeins

Bepér

Elément:

3% A

N

Faire
jume crmix
s1installe

M.agse
1h

[kgl

B ras
LA Il

<N AR de by 160

Yoment
in.lh
[m.kg)

Dewx ensembles roue pnncipale,
p]ans Piper 633700 et -1
Clevetand Adreraft Brodusis
rue ElErence 4046
Erein rélérence 30-55
Hase de cartification :
TS0 T2
h Deux prewmatigues d& roue
principaie de 6. 004 & 4 plis
dvac chambres A air ordinaires
Basze de certiication :
TS0 a2

['n ensemble roue avent

a. Cleveland Aiccraft Products
raue rdférence 40-T6B
{moins le tambBone de e
Bast de cerlilcaton -
TR Cisa

b, MelCavley lndustrial Corp.
raue réfarence 3G 2S
East de cerilication -
TR0 Cleb

c.  Un predmatique de rous avant
de 6,005 & 4 plis
avet chambre & air ordindine
Base de vertification :
THrChl

EDITION 1

323
(14651

43
(1,950

>5
{2.493)

L
13 4560

14 .6
(2,730

3.0
{2787)

34
(0.2ETy

310
(O TETE

3540
[Hh.79)

264
(1.03)

RAFPORT : VB-1056
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAET CORFORATION
AVION ARCHER [T PA-J¥-181

SECTION &

MASSE FT CENTEAGE

d}  Equipements £l iriques

Faire Minse Brag Morrien
Kept e Eléments une cToix Th Inimk inlh
o iy ralle kgl en AR lelarel | (m. ki)
51 A Rfgulateur de tendon, 0o 510 47
plan Piper 63804.3 {0,408 ] EN (0,53
i3 B  Batterie,
plan Plper 76454 - I6a .0 a7a
[Rebat 5.29) (3,034 {4,267 (42,39
3k A FRelais de démarreur,
plan Piper 931302 11 43 B 44
(BB Controls eéfrence N° L10.1] |} (0454} (1,183} {0,331
&2 4 Relajs d& surtension,
plan Piper 75454 0.5 iz 4 18
[Wice X L6723 (0227 {1407 3
34 A Avertiggeur de décrochage,
olan Piper Thd54
1Rate Lilight (s 0.2 L&
référence N7 OR300 13,0911 [.037) (011
0l A Averfgelr sunare de dé¢rochapa,
plan Fiper Ta454
{Sale Flight 0.2 S48 I
rétdrence MY 35314} 10y Ly i].d94) 10,14
EDITION 1 EAPPORT : VB 1086
REYISION 3 =19



MANLEL DE VOL
PIPER AIHRCRAFT CUORPORATION
AVION ARCHER 11 FA.18.13]

FECTION &

MASSE ET CENTRAGE

i Trvars
Faire Mange B Mopnent
e prore Eléments unz cri Ih in(m) in Ik
uinsLalle (kg enaf celarel’ | [m. kgl
L A Cointurss (2) de siége avant,
spécrfication Piper PRESRIZE4.2 8
Amenican Safeey Eqpt. Corp 500576
Davis Acft. Prod. Inc.
FOC-5900-1 20e5 | Mairei
Base de cerfifieilion : L& &40 151
TS C22F (1,816} (213 017
L A Cainduess (1) de sigae arricre,
spanfication Piper PREAF -3
Amercan Saicty Eqpt. Coarpp J49988
Mavis Acft Prod. Inc.
FOC-5900-1 20-2 {Maie
EBawe e certificationm - & L2300 197
TROCIA (0726 13,124} cET
|
2% E  Sége avanl gauche, L5.5 4.0 13032
plan Myper T353537-21 (70310 1213y (15,00
| Sifge avant drait, L55 Kd 1) 1302
plan Piper 7%337-22 L iT.03Tp 11134} L3 D0
w3 Seege arfiére dooit. 14,5 [0 1764
plan Piper 356827.21 (55T 13,124 (2055
ECITION 1 RAFFORT : VB-I 086
REVISION 4 G2l



MANTIEL DE V0L
FIFER AIRCRAFT CORFORATION SECTIONM &
AVION ARCHER 11 FA-28.181 MASSE ET CENTRAGE

El Knteur 2f acocasnires motcur
requipzriznts uptignnels)

Famre Wi Beas Yol 1
Kopers Elgmoenty (1] (Rl Y Ik i [ml in.h
i nzlallé (hpl enAR e el [ [m.kg)
05 Thtecteyr de pvrage carburataur, 1,5 sl in
plan Fipar 3496H4-] S I [d ey ML.51&] (0347
bk Hilice =1 accessnires d'helce
LEQUIRe LAty pptionnelz)
. Fairc Masse Bir:ay Miaroent
R Eléments MRE CUT b ingml in.lh
shinarg e 1 kap enaftdeanel | (m.kg)

EDITION | RAFFCGRT : VB-1046G
REVISION | 31



MANUEL DE VL
PIPER ALRCHRAFT CORPORATION
AVION ARCHER I PA-25-181

SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

i Equapern=nts Eectimgles
Egquiptments ophonnelst

FiLire Wl inge Bray Yument
Repre Evements Whe Crvi Ik in Qe in.de
51 1my3alle ikk ARl b-el | [mokey
135 Cclairage du tableau de hord, LT B2 M 19
plan Piper 76454 (1134} (1.5495%5) (0,23
157 Lanpe instry o nis i1 9% 0 10
Crimes 15-0033-7 oy Whelen 4300314 10453 (2315} (oLl
[ % Lampe Je cabine, 1,1 Otk b a
plan Piper 35224 11,136} i2.51%) (M3
L41 Phare d arre irissage 0.5 13,1 7
(3. E. modéle 4509 (0.227] {0,323 1108}
EX! Feux de naviganon cde vorlues 1 2
Cerpmes odele A L2585 rrowge 0.4 IG5 43
1 ¥erl} {0181 (2.704) {1,457}
143 Feux Je navigation (de worlurei 7 2
rouge blanc et vert/Blang
wvge Tem A4 2clals Blanc 5.8 1579 ALk
Whe len modéle 2600 r2agil) (30117 {10,25]
EDITION 1 RAFPORT : VB 10B&
EEYISION 4 15



MAMUEL *E VOL

FIFER AIRCRAFT CORPORATION SECTION &
AYTOW ARCHER 11 FA-2R-161 MASSE ET CENTRAGE
[} Equiperments dlacingues
{fqupcTrents cptiopmels) {sute)
o Faire Mosse Era- Morriend
Heper: Elémenis Ui Crela I indml in.lh
s nalallg hed en ARl | (mokied
L59 Compansakent Jde prifondeur Piper, 4.1 1456 L
plan Piper 693753 (21321 | itesia | 788
L&l € Batlede 12 15 ah
Bebat B35, bl ) &80 Lgag
plan Fiper 76434 SR FEXFT TR I TR PR
1a3 Prize d_e prLCC. A7 1785 Ad2
plan Piper 4BELS [1.2250 (4,334 (3,557
185 Cahlz d'alimentation extépenre:, =N 142 5 A&7
plan Piper 62355 (2087 (3627 L1757
&7 Allummescigares 12 volts [z G249 13
Universal reféee nee 200463 Wwoer | i05381 | s

“Tuttdtencs Je mase ot J2 rnoment entre " quipement standard ef I"équipement optionne!.

RAFFORT : VB-108&
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MANTEL DE ¥VOIL
PIFEK ALRCRAF I CORPORATION
AYION ARCHER 11 FA-28-181

SECTION &

MASSE ET CENTRALGE

kb Instrumznts
Equipemeni= Jplionmels) Cadare

Fainz Il 355 FEras Moment
Repers Eicments une Lk It nim) im.1h
A0 tnsbalid Lkl ch Ak el el (m.kgl

191 Alticodedr

I ruted instrndnents

ceférence " 3125-F1)

Buse de cerudication : LA 1.5 52

TEOCAE {434 (130681 1,5
193 Yaremetne

plan Piper 201032, 4 o1 45

Base de certitication ; L.a f3 (15

T30 Cak {0,454 (1.a74] .
195 Frize d= pressian siatigue

e werpurs, a4 6140 13

plan Piper 315493 1K1 LA 01,549 (X2
197 Lontcdleur de virage

Fiper PSA030-2 ou -3

Buse de cermfication : 14 Forn 55

T CE 11.L749) Calan §1.7
1Ll Indicatzur de tempd ratwpe des

gaz d'échappement, .7 334 19

plan Piper 99026 fr3IE 0 1.307 10,437
-m Tetalumtzur $heurss moteur, 3 612 | &

plap Piper 725484 i 134] 0154 .21

EDITICGN 1
EEYLSLON 1

RAFPORT : VB-1036
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MANUEL DE VOL
FIPER AIRCREAFT CORPORATION SECTION &
AYION ARCHER II PA-258-181 MAZSE ET CENTRAGE

I Filotes autcmatiques
{équipcraents optionnelst (suile}

Funrs Wiy Brus M.oiment
Repire Eléncal- Lbe: chisla in i Lml TR
si instulld L AR deluedl | gm ko

219 Filole aulomatique Century 21,
plan Piper 30708

Hase e certefication ;

cerlifical de lrpe 124 a9 0 L
supplémentare SA335I5W 15 dd 3} £l 153 1Y.54]

m)] Equpements redioflectriques
fEquipaments cptionnels)

Faire s Bras Mument
10y R TR (1], (R S TTE (La} il in.lh
ST E]1 tkg! cr AR | (miked
227 Tebleau d'écaute Beadix LA at 4 iz
AS-20154-T gu 2 | {454 [1.6871 (0 h
224 Ensamble de mdionavigation!
communalen Bendiz O8N 201310
Baza de cemuiication - TS 0347, T5 tad 4 46
C35d, 0300 C37h, C38h, C40a — [ i3400) [1.5a07 (331}
EDITION L RAPFORT : YE-I0EG

EEVIZLON | 6-259h



MAMUEL DE WOL
PIFER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER I Fa-2B8-181

SECTION &

MASEE ET CENTRAGE

m)  Egquipements cadiodlectrigues
LEquipemants opluonnels F{sdita)

Famn: i Braa Mumeni
For e ree Elenenls L CioLs 1h s [mb b
1 nnsdull ¢ 1k en AR delarel ] ke
143 Equipement mesuraur da
dustanse Bendix DME 2030
Base de cartificatiaon : 10,3 1550 1006
TR CHAE —_— . AR} [d.A99] 111.0%;
i45 Emettenraeceptanr Ue radige
cammunicaticn
Collins YHE-230 cu YHE-251
4.0 a6.9 12N
a.  Simple LEE]3 (1,445 (262
& 5E.9 45]
b, Dauble (3674 1] dd5y (4,31
Euse de ceetifizakion -
T3 C1Th, U3k
&l Rédcaptewr de radicnsvganan
Celling VIR350 ou VIR35]
19 574 a4
@, mple (1, 789) 11,458] (.55
9 374 455
bh.  Dowble — | [15R%) (L4545 (5,223
Base de cerifcation :
T C40a, T36¢
44 Indicateur virR, LIK
Colling IND-3300 )
. R a2 fall
g Sinple (0354 (1520 101 65
24 LE10 ) L0
k. Dorkle 20T | (1.52% [4.3%)
Biza de cerrilication :
IS0 Cdda, C3en
EXITION 1 RAPFORT  VB-I084
EEVISION | B-29d



MAMNUEL DE WVOL
PIFEE AIRCRAFT CORPORATION
AVWION ARCHER IL PA-IR.1E|

SECTION &

MASSE ET CENTRAGE

m} Cooipsments radigéhecrriques
uipeine nts ¢ plionnelsk {suite]

Fuire Muasse Boray HMuoment
Rz pe-e ElEainia LUNg CTIHE It 1 Lmh | b
ansLulle Chyl enAk Jelazel | (m ka)
2tw] Tahleaw decoute’balise
Collins AMR-350
Base de certification ; 33 1100 3ol
T3 C354, CF0h L1497 [1.794) (4. 182
263 Transpendeur Collins TTIR-330
Base de certification : R | a2 L7
TR 74 {L,2707 [1.538) (X033}
265 Récepizur de ralivmavigation 15 &3 .8 170
King KN 53 (1,200 [1.621% (1 06)
6T Fecepteur de mdionavigation
King KX 33 ave: oéceple ur
dalignement d¢ descenie
LN fie 193
i Jimple 01, ezl {-=258]
&,k f1.a ey
L. Double (a2 {121} 14 .54

“Antenne et cible compris dans 1 messe.
FrAntenne compise dans la masse.
EDITION 1
REVISION 4

RAFPORT - YB-108&
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MANUEL DE VOL
FIFER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER 11 PA-28-181

SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

ny  Equipements radiosle cirigues

[druipements optioonels] (suite]

Fairc L WY Br.- Mument
Heo e e Elément, une Crods Ik in4mi indb
s HsLallé Lkl e A bl [ fmosa}
265 Ensemble WYHF de radionavigalion!
communicition King KX 155
50 581 291
2. Avee amphilicaleur 4 Ecoute (2. 8R) (1. 476) (335}
b, Ave: récepteur 3 alignement 53 550 oa
Je descente -2 404) 114768} [3,533]
. SBans réceptenr d'alignement &£ 34,1 g
de descente {2.1Th {14781 15zl
Baze de certiflicaticn :
TS50 C37h, C38b, Cala, Clta
6T Ensemble WEHFE de radionavigation:
communuication King KX [6s
a.  Awvec récepreur duliznement £ 58,0 331
de descente S T3] ) (L4731 1380
b.  Sans récepiaur d ‘alignement 51 281 el
de descente —_— 131 (] 47a) 1341
Base de ceptification :
T50 C3Th, Cl8b, C30a, Cl6g
) Ensemble YHF d¢ radionavigation,
communicetion King KX 170{ }
7.5 =10 425
1, Fmetreurtéceptsur simple (3,402 (1,438 (4. 59)
15,0 56k B4
k.  Emslteur-rézaptear doukls —_— | 16,40 (] 4383 [BTEY
ENTION |1 RAFFORT : YE-L0OHG

REVISION 4
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MAMLUEL DE VOL

PIFER AIRCRAFT CORFPOR ATLOMN SECTION &
AVIO™N ARCHER 1 PA-28:.1K1 MASSE ET CEMNTRAGE
mt  Equipement: radioélectriquss
Cepapernént apbionnels ) tsuitel
I aire Mz Bras Yomesd
[ LAY [ MRS e . oy [Ly] memi in.Jh
SR e Y I Chih v AR el imokey
o Emereuradcepteur King KY1%4E
dwes amplifecateur de pussance REL 23
Sy EMI 434
4. Srnple — TR (1.956) (306
l1l4 7. ATS
b. Dwauoble _ 5171} 1Y (I 112
Bz de verulication ;
TNOHCETh, Cadh
175 Emetteur-récepteur King KY-LY7
Ease Je cerfilicatmn
TEOCYh, U idh
3.2 aM 24a
a.  Simple A L1.a9]] {2k
ad 530 44z
1] Cioygole S % ] [ 1)) (1491 158087
-t [ndicatews VORLOL King K1 202
Base e ceetification 1.3 (L ™
ToiO iy, S —_— | [D5u 11247 1051
) ladivateur VOR LK Kipg KT 208
Dase de cectiticatwon . 1.4 Ll T
TEO O, £ 3bs (0,500 (1.547) (UL
T [adicatewr VORLOK King K1 208
1.0 athh A
0 Simple _— | (DA (1514 (.65
.0 509 a0
B odhle | (AT N 11,33}
Base de cectiticatinn :
TR0 U4 Chbe. T4
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mi Eguipementy radioélecieiques
FEuep2me nby opfenmels b4 nted

Fame Masse B ras Muroent
Hoepere Flainents Lne i Ih TEeG]] in |h
sl onslalle Lhkat) erAB delirel | dm.kyg)

IRy Eadiacompas King KRE-56 dves antenns
cadre et e laver de dayre Ka-J2R
1.6 e I B9
a  Premisr — N (2,327} {8,021
101 107 1133
b, Second S X110 (2718} Ll3am
.5 51.0 4]
¢ amplhifcateur d'Ecoale B R (1,29%) (47
291 Réceptewr!indicatewr de rad-
compas King KT #7
40 590 130
2. Simple pu— -1 {1499, (3500
L 147 4 313
b Avec antenne KA 44 1ample) = 1120 {3,744 (4357
36 be0.6 543
o dvar antenne KA 44B (simple Y X % x ) (3.E29Y L, 250
{5 51,0 a1
¢ Amplificateur d'écoute — 1343 (L.29%) n4T)
[base de certificatiog
TS0
2y Tubleaw Lecoute Kog KA 204 )
Baye Je certification ; *io TR 262
TSRO 15 30k S— Y (1,708} L102]
a0 Tablean de comnanded d8eoure
Eang KMA-Ta
Ease de cenificarion : 1.7 553 1

TSQC 354, C30b ey Loessy | naa

TAnlenne e cabole coampris dans la macse
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SECTION 4
MASSE ET CENTRAGE

m]  Egquipements cadiaélesirques
LEQuipem=nly Gplionnals) I suile]
Maire= M Bras Y oment
Koo Climeni LI oy = inlmi in.Jb
e iF-bglle ﬂ'.gb ern A e |2 rér |:|-'|-|_|.;.F:|
a7 Beécepleur YEIF de radionavigaticn
Barce 1224
= 045 313
a,  Bimple [2,359) (2502 {500}
N Ha2 T34
B Dhombile 13890 (2089 (i 34
Bas da certification :
THROC e, U554 387, CAle, Capa
304 Eecepraur YHE de radwonavigatusn
Macro 1248
] ol RN
g, Simple I e R ) (I.dd} 145,55
=0 173 Hd
B Double 14 944 L2l [t 7007
Dase e certifw alicon :
TEDC 85, L 5o, Uddla, Cifia
Ji1l Indicakenr VOEALS Warcy [DF |24
12 RS Ck]
i, Simple 544 [£.537) BN
24 ] 145
k. Dhauhle [ 11,517 (1487

Base de zertilication
(SO, C35d, Ch&e, CdDe

*antenne er cible e cécepieur de bulise compris dans |8 masse.
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SECTION 6

MASSE ET CEMTRAGE

mb  Equipe-ents radeadleatriques
Fappemdn Dy opnnmelss (suite

Fame b FFET= Eruc Moment
Kegire Elémemis LITE Pl 1h intem} in.lb
ti inslalld {kg) en AR e el kg
325 Transpondeur Marcg & T« 540
Base de certitication 47 573 173
T30CT4¢ ) (13671} (1455 (133
a Alticadenr sarca AR 2400
Kase do certification - 1.0 515 gh
TR0 CHR 10.d54}) (1,308 1,50
32 Anbenne ercdsle
a.  Jde eepoon cudionavigation L. 195.7 2Td
YRP-27 ou AV 2FRR (a3 144971 13.16)
b, de rediccommuenication ¥IF W° | 1,4 443 =03
PERO04- 18 — L X 12865 1233
c, de padwcommunication YHE MW* 2 1.5 LT~ 256
PEAH40-18 (a0 4,336 [o 2%
d. de laver de doare . L50.0 il
de radiccompas STD-G08 4| R— A 13810 10,6590
2, e lever de doute de radia- a5 147 % 7
compas 15 Mk tous temps (0,227 13740 (7,85
IR Anienne de recoprtanr de balse
Fipec PA30040-1 3
KingKA-23. au Marca YRl Aa-13,
un Comant Cl-102 tait partie du edeepleur Je calis
L) Andenne Jde récepieur Je halise
Comant =102, Ll L7500 210
plan Piper 397374 {Q,5dd] {44457 {4

*Cable voaxial andenne-réceptenr de balive comprs dans la misse .
*rAmenne ¢ cible comprs dans la masse.
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nt MDver,
dEquip et aptioninel s

Fdins Slasse Aray Mogenn
Bl e Elément. Lhe ol Ko W lmi in ik
31 Rl 1kl cr ARk land? | I kggh

4415 Fintinn wa chromate de zine, 5.0 LS&E 0 T

plan Prper 7970402 SR LY {4013 (%, G
4407 Ciables 30 commande

en dtier inoxydable,

pilan Fiper 797 | =S s —
1% Clunatiieur, A, 3 103 68 MW7y

plan Fiper 3957 3-3 | [30LWEDN (2631 181.51]
411 [patallatacal J2 venolalion

au platond, iy | 48,5 LR

Plan Piper TUH43-2 SR— AT 53 12782 L 75
3 Irzrallatuan de vantelabuen

aL platond aves

wonltlanie de ventilation au sol. 1d 2 1543 1333

pPlan Piper THE53-3 — I H L2737
415 lars epied. 15 156,14 2d1

plan Piper A5 3454 — | (0B8] 13.902) 13.23
47 Insononsation renfarcée d2 cgline. 151 Ee L5571

plan Prper T94601-3 S— ¢ R LI D 122053 LL%, L)
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MASSE ET CENTRAGE

o Davaers
CELIpR I s ppllennzls (suiled

Fars |5 PR Brux Moment
lepei: Llgments e P 1h Lk T
L1 Lastalké [kel eriR delarel | qm.ka)
43 Brelelles fixes
{armeére) (1}
Piper PASODID4.20
Amencan Salety Egpt. Carp.
Sd1Ak5-403
Lkawis Aclt. Prod. Inc. 1.1 1403 |54
FLH-7275-16-0 fMaire) [+).4530 (3. 56d% [n.7e
LR Brecellzs & enroulewr 4 inerte
rareieral £ 2]
Fiper PR300 3919
Pacific Scientdw [ 10744701 1.3 L4003 L&z
[Sailet 1 h S0y (35ad) 121N
415 M ain couranTe. 03 1095 A
plan Fiper 79453 10,0911 L2761 ]
437 Ensemble rideau et tringlz, 41 12440 321
plan Pyper 0795232 1.9057 L3050 [4s,00
3t [n1érwur de luxe, il e 101 2 1732
plan Pupec 67952-5 I A N 2585 {{%.0a}
341 Muoquentes de luxe, g L % oES
plan Piper 66801 L2700 125585 (3,231

*[hiference de maesie @ de moment entre Méquipernent stapdarnd et |"squpement optionnel,
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SECTIOMN T

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
DE L'AVION ET DE SES INSTALLATIONS

T.1 L'"AVION

L*Archer II PA-Z8-181 est unl avion monomotesr monoplan, 3 aile hasse, de constniction &ntidrement
métallique. Il posséde un anvnegernent ofirani quaire pleces, Utk capacité de charge ment de 2Kk b (91 keg}
ef un mofeur de 130 hp (132 ch),

T3 CELLULE

La cellule de base, & Texcepuon du biti moleur e tube d'acier, des jambes de train d"atternssage en
acier at de diverss autres 2ones &n acier, est féaliste en alliage d'atuminium. Les extrémitds e 520 mons
d"ales, le copotage, Uempennage) sont en fibre de verre ou et ABS thermaoplastigue, Les manmuvres acro-
batigues sont inferdites dans le cas de cef zwon car lu struchure n'ast pas comcue pour supporter les vharges
impostes par cas MATEIYEes.

L'aile de lorme semisci{ilée comporte une section aérodypamique NACA e5_ 415 A dcoulement
laminaire. Les ailes sone fixées sur le Tuselage, de chaque coté, par introduction des 8xirémes de raccor-
dement de chacun des Jangerong prncipaux 4 U'intérear de la liaison & longerons formant cisson, liaison
qui est olidare de le structure du fuselage et qui réulise en fait un longeron priocipal 4'un seul tenant aver
maccordementy de chague ¢Oté du fTuselage. 1| existe également des {ixations avant er amiére au niveau du
longeron armidre et du longeron sukiliaite avanl.

*5 MOTEUR ET HELICE

L'Archer LI ast propulsé par Un mooteur 8 quatre cylindees opposés @ plat, 4 enkrainement direct, d'une
pUssance nominale de 150 hp {182 ch) 4 27900 trfmn, 11 est douipd d'un démamreur, d'un altematenr 14
valfs &) ampéres, d'un allumage blindé, d'une prise de mowvement de pompe & vide, 3'une potripe & carbu-
ranr 2t d'un filire 3 air d’admisgion sec 48 type sutomohile.

Le systéme d ‘Bchappement et enbigrement réalisd en acier inoxydabla et comparte un double slengieux,
Uine envelonpe de cechauflage, disposfe autour des silencieux, permel d'assupar |e chawtfage d¢ la cabine et
le démyrage du pareshnise.

L laé'ice a pas bixe est réalisée en alliage Forge d'une seule pidce.

EDITICN L FAPFORT - YB-1044
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7.7 TRAIN "ATTERRISSAGE

Les trois trains d'amrercissage wilisenc Jdes couds Clevelund de 600 x &, les roues du ain principal
(Figure T-1) <rant £ipupdes de Ereins & tambowr ef d'#nsemnbles frein by drowlique menedisgue Cleveland.
Les toons rodes utlisent des pneus ge 6,00 x & [ype [T & guatre plis aves chambre & air.

Un Jispositl & ressort est incorpong & Mensemable fube Je torsion des pédales de palonnier pour assurer
la compensation de direction. Bur le mécanisme d'oncatation du train avant, une Bodre 4 mssort rédun 4
elforts d'onenlation 41 amortit ks chads et 85 d-coups au ¢owrs du roulags au gol. La trajn avant £st onen-
table sur up arc de 30° de part et d'autre de Maxe 3 'zide des pédales de palonrver £0 des freins Sur les
avions nouv=au madile. [a boite 3 mwort du mécamsme JotEntaton du framn avanf est supprime: et le
traim st orentakble sur un arc de 207 de part et d'gutre de I'pxa. L= train avant comprend Egalement
un amaortissear de shimmy.

Les roois pambes de (rain sant du tyne aldopnawmatiqoe, avec une [QRguUeur apparente noatrale da2
3.230in (B2& mmhpaur e train avanl el de 4 5000 (L 14,3 mm} pour ¢ tran principal.

Le veccosl e frenage standard e composs de doubles pédales de Mreans fizées sur les pedales de
pilonnier ef d'un levier de trein a4 main evec majtrecylindre siluds dessous et derriére A gauche de 13 partie
centrale du tableau de bord inténewr. Chaque pédale de frewn et le levier de Frean 4 main possédent leurs
propres cvlindees de frems, mais sbobsnl un mseovoir commun. Le efservour bydradhque do ciroudd de
freinape est monte sur la Tace avant e La loison pace-Teu & Ia poctie supdriewce gauche. Le frein de parking
estoncorport iy maitze<vlindee €f on le serre en ramenant Je levier de [reip en armjére, en appuyand surle
bawron montd sar le ¢&t¢ gauche de la poignée et en relichant ke levier de frewn. Pour desserrer e (ren de
patking, tirer k2 levier de fren vers l'ammére de mameére 4 libérer le chquel ¢ lassr o poagnde se fabatire
very 'avant 45¢ wepaylet ala Flgurc 7-5].

ELMTION | RAFPORT : YE-1085
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FUPITRE DES COMMANDES DE VDL
Figure 7-%

7% COMMANDES DE VOL

Des commandes de vol doubles sont montées en équipament standard, un systéme 2 cables glant
utdist pour relier les sommoandes aox gouvernes, L'smpennage horizental est u Ly pe manobl oo e re.
ment mabie ; il est équipd dun volel compensatour mienté sur le bord de (wite permettant de édure |es
&ffores sur les commandas, Le volef compensateur e5t manceusré & partic d'un volant de commande sits sar
I2 plancher entre |4 sigges avant (Figure 7.3).

Un réglage de compensateur de Jirecton est monté sur |e chid drait du pupitre, sous le bloc maneties,
et permet delectusr en vol Ia Compensation én difection 2 la demnande (5 reparter & ] Figure T-5).

Les wolets cont 2 commande manuells ot ils sont rappelés par un ressort en position crentrédss, U
varrouil[Age & arc-houement incorpord dans la rimonarie de commandes maintient le vojet quand il =st ep
pusition srentrés de facon qu'tl puisse & nilist comme marchepied du cote droit. Le volst ne polivant
Apporter une charge. quand il est ulitieé comme marchepled, que ' =3¢ & fond en position «<Tentré », Jas
volets dodvent dunc éire dans cette poslion evant de g'en servir cormnme marchepied, Leg volets ont Irois
positions de sorige - 10, 25 et 40 degrds,

EDITION 1 RAPPORT : VB- 1056
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11 COMMANDES MOTEUR

Les commandes motur = composent d'une maneirg de Somamande des gaz er Jane mangrts de
comendade de mélange. Ogs commandes 3ont sitaces sur e blog manctres, sitwed hui-méme a |2 partie infé-
Eaura et au centre du tableaw de hoed (Figure 7-51, o elles sont & Ta portée du palate et du copilore Ces
vommandes wihsent des cables de commande gainés de téflon efin de réduire e Erattement €1 l= gnppage.

La manecme des gaz est wtiliste poor régher Lo régirpe du moteur, La manetie de commande 2 mélange
est ullisée pour régler le Jusage de air par rappert au carburant. L'amét du moltur s'oblent en placant
la manetie de commande de mélangs en position plein pauvte. Pour les informations relatives 3 |3 procgdure
d'eppauyndse ment. woif je patagraphe 4,07 du présent moanuel.

La menctte de semage sitwée sur le coté droit do hlos mancties permet d'acorpime ou de diminuer
le serrage qui muntent les jommandes des gaz et de mélange ou been de bloguer ces vommandes Jans
s posnion cheisic.

Li rnanefte de cammande du réchauwi{age de carburateur se trouve sur le tableau de bord, & deoite
du bloc manettes. La commands comports deus positions repérées «ONs (aMARTHE=) (position %asse
ef wOFF: (o ARRET =) (posuion haute)

713 CIRCUIT CARBURANT

Le carburand est stocke dams deoa réservoirs de 25 US gal (94,5 1y (24 U5 gal - 91 1 utihisablesr qu

senl Fiads sur L strucrmace du bond d'atlaque de chague aide pac yvis et plaguettes & écrou. Chagque TEsemQir
sl Joid d'un indicatevr de ool de remplssaee qui Facdoe Uévaluarion du carburani restanl dans les 1esers
woprs Jorgu s me sont pas pleins A B base de indicaeur, la capacutd witisable est de 17 US @l 164 1.
L= sélectzur de céservear Je carbucant (Figure 7-7) est situd sur le panneaw latéral gauche on avant
du sige do pllose. 1 faut appayer sur o poussoir, 52 trouvant sur le cache du sflecteur, el e maintenir
enfanceé foeal e amenant iz mancils sur la position «QFF= (vARRET:. Le poussoir 5= hbére aulomalt-
quermnent lorsque 1%0n ramene la manette en positien «0OMNe (o {ARCHE -}

Une pomge & carburant €lectrique auxiliaire est prévoe en a5 de défajllance de 12 pompa moteur a
carburant. La pompe dlzcthgue dait e sur «OMNys (nMARDCHE®) pour tous lec décollages et attemiccapes
ef lomsque |"on changs de tdservair. Tinecrupesor Je |2 pompe & carburant est situé sur e lableau dienrer
nplzurs gui s [ceuve au-dessus Ju blor maneties,

EDITION |1 RAPPOKT : ¥YB- L0EG
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SCHEMWA DE PRINCIFE DU CIRCUIT CARBURANT
Figure 79
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T.15 CIRCUIT ELECTRIQUE

Lx circuit €lecerique comprend uwn allemateur 14 volls 6 amperes, une batterie 12 wolts, un régularur
de tensicn, un relais de surenson el un relas de contact géneral (Figure T-11} La batteric est montée dans
un bag &0 matite plastique situé immédiatement en armidgre de la soute & bagages. L¢ régulatzur de @nnon |
et le relais dé surtenson sont sifuds dermidrs le tablagu de bord, & P'evant sur ke cotd gauche du fusslage.

EDTTION 1 RAFFORT : VB-1066&
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Figure T-11
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Piiotzneité qu'almaciz Vanpérem2eire ialigque ceslantanémend si L fonctianmemant do ciraot da [Caliers
vateur eof narmal v JETlE nTErnsite Jait drre fgubke i Uintensité lelale absothée par les dguipemaenrs éle.-
Frrplees qui sant en Doy i,

ATTENTICHN

Mg pas wiiliser ks poses d'allume-cigares pouc Palimentacion
J'appacsls avrmes que les allume-cigarss wvrés avec U'avion Len-
Nchage Jdans ces pr<es e Tonl aulre appaceil peul on provoquer la
Eterioraticn.

En & qui wongeene 1es mamzuyrss £t procedures anarmales 2t'au Jd ingencs. se reporter 3 la Secion 3.

7,17 CIRCUIT DE DEPRESSION

Le circyic de dAéprassiom assuce e {omclicnnemeni des instruments gyroscopiques poeum3Iliques.
Leux ok lorsqutils sont imsTallés, comprénnent & comseceatedr de cap er P'hanion greoscopigle. Ce circlil

e compase d'une pompe 4 vide entrainés par le mateur, dun glatens de dépression. Q'un oilere e1 des
Uil isa oS wd Cessaires,

La pampe 4 vide est une pompe stchie, vo qu éhming la nécessite d'on sépiratear air-hale =0 de ses
canalisations. Une pose de mouvenent & cisaillement prorsge la pompe 9une possibie détdrioration. En as
de cizaillement de la pose de mouvement. e Fopcticnnement des gyeos n'est plus assurd

Le reancanétre de dépeession, monté sur le lablrau de Dord decit, & droite des équipements radio,
Fournit unte précicuse information au pdets en ve qui conserme le Tonchionnement du cireuit Jde dépressian.
Une baisse constante d¢ b dépression dons ¢ cimewlt pendant une pétiode peaiongée pedt dénoter un idore
e des tamis encrasses. une possikilite de gommage Jdv régulatewr de Jépression od de Mwice dans I irswat
(U voyant d¢ bawsse de dépression est prévit sur le tablzau dalarmet. Une dépression nnlle peut mdnquer un
visalilemeznt de [2 prse 2 inoovement de la pomps, une pompe Jéfectuguse oo une possibilirg Je Jéfaug du
marsmeree o e 1'd2rasament de sa fanalisation. Locsque mdizalion du manométre s&care d= lanormale,
le pdote doir [aire veritier le cwrcuit par un mécancen alin de prévemir d=c osques de déiénoration des
<léments du circuit au la mise hors serace eventuelle de o2 curcuil.

ELITION 1 RAFFPORT : VB-10R6
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7.23 INSTALLATION GE CHALUFFAGE ET DE YENTILATION

L¢ réchaultage nécessaire 3 Uiniéneur de ta caking ct 3 linstallation de dégiveage £5t fourma 3 partic
d'un manchon de réchautfeur fixé sur le syst€me d¥chappement {Figure 7-1%) L'intensitd du chauiTuge s
régle & lu demande 4 Mude des commandes situées 3 |"extréme drodte du tablesu de bord.

Le dehat d'ur se régle entre sidpss avent &b amiere par |"inbermeé diaire de manattes situées sur le dessys
Jes corduits de chavffage, prés du pupstre.

Les entrdes daur [rws sont situdes duns les bords d'atteque des ailes, prés du fusslage. Ung bouche
réglable, situge sur le cdtd de [ cabine, prds du plancher, se trouve au nivean de 'emiplacement de chacun
des s ges ; des bouches de vantilation au plafond sont offertés en équipement optiopnel, L'air est évecug
par Uoe bouche sa trouvant sows |& sege arridre. TTne souillante d'awr de cabine, jncorporés 4 Finstallatisn
de wentilahion, est Agalement offerte en éqnipement optionnel. Une mstallation optionnelle de venulation
au plafond, avec soufflante d'ar d& cabine, est disponible mar Jes modéles non dotés de Uinstallation de
conditionnemeant d'aer. Cetre soufilante €5t mise #n ouvre par un cammukatenr «FaN s (e VENTILATIOMN )
qui reuk occuper trois positions : «FFe |« ARBRET ), 2LOWs (oFAIBLE ) et «xHICH» («FORTE )

ATTENTION

Losque & chauffage de cibine esl en service, il 32 produit un
tchauficment du revébement des conduits de chauffape, Ce fait
peut entrainer des brilures si on lajsse les bras oo led jambes trop
prés des Lodches ou du revétement des conduics de chautfage.

7.3% PARTICULARITES DE LA CARINE

Paur laciliter 'smbargquement et [2 débarquement, et pour Iz coniort du pilote ou passager. les sifges
dvant sont régables longitedinalement 1] est possicle de déposer les ciéges arriéra afin de mdnager lu place
nécessaine 4 des articles encombeanis. Les installations de sidges armrs sonl dotées de fixations Jdes pieds
AVEC mécamimes de vémrodillage, Mixzlions qui doivent éire déverrounitiées avant de poovoir déposer las sidpes
arriare. Sur les premeers modéles, l¢ déverouillage des Gxations g'effectue par rotation des mécanismes de
907 A ['aide dwne pidce de monnaie ou d'un tourmevis, Sur les modéies suivants, le deverrouillage des
fixabions s'effeciue en appuyant sir le poussowr situé derridre chague pied atrigre. Des acesudairs sont
dgalement prévus pour les sigges avant. Tous les sdped sont disponibles avee appuie-téte optionnel et les
siEpEE avanl peuvent recevoir en supplémentt un réglage en hauteur opticmnel |

L'amenagement inférisur de 3 cabine comprend une glace o¢ mauvais iemps pilote, dewy paressaleil,
des cendniers, déux pochettes & documents ¢t des pochetes dlaposdes sur ks dossiers des sigges avant,

EDITION 1 RAPPGRT - VB-10%5
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7.31 FINITION

Toutes les surfaces adtéfwyps sont revituss d'upe couche de primajee d'accrochage, puics anduwiles
Jrune lague acryligus.

Une finition polyuréthane g5t disponitle en option,

7.33 INSTALLATION DE CONCITIONNEMENT U AIR*

Lipstallation de condimennement d'ar est wpe mstallation & pecirculation, Les Sléments principaux
.__‘_q}ml"-!-m‘li:]‘l[ un E".'.apﬂ-:l“.]'[eu:r_ In I:I:!ll'ldEﬂi-EllT_ un COMPTERSCAT, WOE snufl.‘]anlr, des commulalencs €0 Wwne
commar de de ternpdrature

L'éveparateur esl sitwé dermidre e coté armére gauche Je 12 soute 3 hegages. Tel évaporatour rafraicht
I'air utilisé dans I'installation de conditionnement d'air.

Le condenseur £5t manté sur une phse d'alf escamotable située 3 la parije inféneure du fuselage et 4
lagricre de la zone de la soure & hagages, La prise d’ajr sort lorsque le climatisg¢ur esf en service &0 renfre
dans 'ahignement Ju fuselage loesque Minstallation ést coupée.

Le compresseur csl montE sur J& cdtd nléneut dent avant du moteur. 11 25t doté d'un embrayage
électrique qui embraye ol 3 brave putomabquement |2 compresseur de 500 systéme d'eéntrainement par
SOl

Une soufflanie dectnque est montée sur Iz face armeére du pannéaw arére de |3 ¢ahing Loajr est
aspiré & pacTd de |p zone & bagages. au Travers de¢ évaporiteds, par by soufflante qui le distribue par un
corduit gu plafond vers les bouches indivaduelles situdes & proximite de chague passager.

Leg interrupteurs ¢ la commande de tempdrature sont siruds sur de oded infériedr deoin du cableay de
bard. sur le tableaw d'haboabiite, Lo copmande de temperatuce ajuste la wmpdcanue de la cabme a la
valeur désirés. La redation de |3 commande dans le sens hotace augmente |@ rafraichissement, la rotation
dans le sens antiliaraaee le diminue.

*Equipementl optroanel

EDITION 1 RAPFORT :YB-1086
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1.31 BALISE DE DETREXSE

Un emplacement pour la balise de détresse est préwvn dang la partis armére duy fuzelage, immddialament
au-gessous du bord dattague de 'empennage horizontal monabloc &t &lle st accessible parune plaquetie
sitwde sur le cftd droit du fusslage, Cette plaquette est fxée par trois vis nylon A téfe fendue Facilitant 1a
depost ; la dépoge de cas vis ost aisée § I'nide de toutes sortes d'articles cowrants rels que piéce de monnaie,
¢lé, lame de couteau, etc... S, dens un cas d"urgence, aucun ouatil n'est disponible, les tétes des vis peuvent
Etre arrachfes par tous les moyens

Pout ke lanctionnemant de 1a balise de défresse, =2 reporter 20X nolices de fonctionnement [ouoiss
par =5 fabricants.

ECITION 1 RAFFORT : VB-1086
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SECTION 8
OPERATIONS DE PISTE, ENTRETIEN COURANT ET PERIODIGUE DE L'AVION

E1 GEMERALITES

Cerre saction expose les directives pindrales rélatives auy opdrations de piste ef & Pentretien courant
et periodique de "avion Archer [1,

Chegue proprigtaire dont fester en contact Btroit avee son vendewr o4 so0m diclnbuteur Piper ¢ avec
le Centie d'entretien Piper homologué pour obtenir les detniers renseignements celatis 4 son avion et
pour profitec du senvce apris-rente Piper.

Fiper Aircralt Corporation veille constamment 3 ée gque le proprdtaire Lire |z meilleur eodement
de san avion et le garde dans le meilleur état mécanique, C'est pourgquei Piper Alrcraft diffuse de temps
en temps des Bulletins de service, des Lettres d'entretien 2f des Letires urechanges d'entretien» rajatives
4 T"avion,

Les Bulléring de service revfient une mmportance spéciake ¢t doivent &tre sanslais dans las meilleuss
délaiz. Ces detniers sont envoyés aux derniers prapriftaires recensés, dux distrbutaurs et ank vendeurs.
Selon la neture du badletin, des allacations de matétel @1 de main J°muvee peuvent Elre prévues, et seront
prcisies dans le carps du hulletin.

Les Lettres d'entrecien fraitent des améliotations du produit et des conssils d'entretion appbsables
4 l'avion. Elles sont enwowées auy vendeurs, aux Jigtebuteyrs et, occasiopnellement (& la discrétion de
Pusing’, aux emicrs propriefaines recensés pour qu'ils puissent correctement entreterir Favion et le tenir
au demnier standiard e modification, Les proprétawes doivent aceotder une grande atteption aux rénsei-
gnements cantenus dans 85 Latrres dentratien,

Les Lettres srechanpes d'endretiens fonn part da |'amsbotation de piéces, de lots ot d'equipemenis
optionnels gul n'étaient pas disponililes 3 1'arigne ef peuvent présentsr un intérél pour |e propid e,

EBITION | RAFFORT : VB-1086
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5.5 ENTRETIEN PREVENTIF

L'entretien preventif dait étre assurd conformément 4 la réglamentaton en vigueur en tenant compte
de la docwimentalion fournis par le constructeur.

EDITION 1 RAFPORT : VB- 1086
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8.5 GPERATIONS DE PISTE
1}  Remorquage

L'avion peut &fee deéplace au sol en widisant la barre de remorguage de mue avant, qui est rangse
dessous le rebord avant de be souke 3 bagages. ou up tracteur qui n'endommagera pas |'encemble
d'orientalion du frajn avapt ou nexercera pas datforts cxcessls sur celui-<i. La lourghe du Leain
avant esl dotée de pattes de remocguage qui lu sont sohdames.

ATTERTION

Au cours du ceTmOTguaEs avEr un lrdcheur. ne pas dépassec les
limites de braydage du laim avant de panl ¢ d'autre. sows peing
derndonmager Le wrain avant el le mécanisme d orizntation.

ATTENTION
M pas remonguer Mavion lossase Tes commandes sont bloguées.

Dang le cag o ['uliligation de cibles de remprguage ost nécessaird, lec cables doivent étee artacheés
sir lzg deux jambes de train pnocipat. l@ plus Baat passible surlzs wwbes. Les cables doivent éter
sulfisamment longs pout laisser une marge d'ay maing 15 £t (4,57 m] par rapport 4 L4 poinde
avant, OU 3 I pomt2 areiére, et une pergonne qoalitide dont prendre place sur & a2ge du pilate
afin de mainenir e contrdle en utilisant les (teins.

EDITHON | RAFFORT : VB-1056
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31 Les commandeas de gauchissement et dm profondeur peuvent Etre bloquées avec la cointure
avant 2t uidiser des cales pour caler les roues comrectement,

d)  Atuarmage

L'avion doit &fre amaré pour gssurer son immobilisation, 52 sécutlté ot sa protection. Las pras

cEdures suivantes serenl wiilisfes powr garantir un emarrags convenable de IMavien -

Iy Orienter I"avien face au venl si pogaible,

7} Beober los volets.

b Immobiliser les alerens e I'smpennage herizonta monobloc on pessant la ceinmre de tibge
dans le yolant L en la sermant fermement.

41 Caler les roues,

5]  Fixer des sdsines zut les anncaux d'amerrege de voilure &f sur 1o patin de quewe en leur
feisant faire un angle de 45° énviron avee le sal. Lorsque les saisines utilistes ne sonl pas
£n matiére synthétiqua, laisser un mou suffisant pour éviter la détédomtion de 'avion dans
le cas ol les samnes viendraient 4 58 contracter.

ATTEMNTION

Falre res nmudy de chajse simples, des neuds plats ou des newds
coulants plogues. e pac fare de poends coulints simples.

WNOTA

En ces de fomt went, prendre des précautions supplénventares |
fiaer des saigines sur les fourches de Lrain d'attemissage ot immo-
bdlizer J& gouvernail de direction.

G} Mettre en place une hougse de fube de Pliet si on dispose d'une telbe housss, Me pas ometire
de dépostr c&tte housse avant vol.
T Verrowdler les portey de cabine ot de souke 3 bagages lorsque 'avion n'est pas gardicnné.

EDITION 1 EAPFORT : VB-1034
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1. AESERVEIM Q4 CIACLIT b FREINAAE =N AxE OE CHAMFE
. FEDALLE Ol FALCHMIER ET Ol FAEIM OR{AT mm, ENEERMELE WAITAEZ2Y L INORE
A. FREOALE DWW FALDONMIER ET 08 Al N O A s =g 11, EMBER{As | WOLIL M
L CFLINOMAOFE FAEIN DAOIT 2. TUHE OF T3] M
L ! CYLINORE &BE PRGN GaleHE Kl  FEDALE Cm) PALONMIEA ET S PREN ORCHT
a. FOIJNEE 2E FREIM 0 SO aTE
*. PLUTERIAOE WEMMDW LLASE OF | A 80 3HEE 4.  PEQALE DU FALDINHIERA ET OE PREIN SALGHE
A CAMNALIFATION B ARRIvlE DU COMLOTA
CIRCLUIT DE FREINAGE
Figare £-1
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Drans Ja wmuse sur vénns de "avion pour Fentretien du trin datterrissage ou tout autre ¢ptretien, i1 faur
utiliser deux véring hydriuligues el une nelfenue de quede. Avanl de procéder 4 la mise sur véping de l'avion,
lester la retenue de queuc & sa base avec une masse minimale de 250 1b (111 kg). Les vérine hydraoliques
sont & placer sous les appuis de véTing situés & ['Intrados des ailes ; monter jes wirins jusqu'a amener le patin
de queoe au droit & hauteur du point de fixation de la retenue de queue. Une fois cette dernére fixée ot Je
lest mis en place, poursdivee ld moniee des vérins afln d'amener 'avion 4 Ja hawteur désirse.

Les brag dorientabion allant des pédales du palunnier au train avanl sont réglés 3 nivesyu du train
avant en wigsant ou Jévissnt lez rotules des embours des tiges fikcpdes. Le ndglag est normalement eifisc e
 oredau de Tembout avant d28 tiges et dodt édre fait de tells facon que ba code avant soit alignée avec laxe
longitudinal de "avion quand les pédales de palonnier et 1a pouvernail de direction sont au noutre. L alignie-
ment de la roue avant peul éire vérifié en poussant I'avion vers "avanl ol vers ["arrigre, le gouvernail de
direction étant au neutre | le réglage est correct si lavion rouls parfaitemeant droit. L'angle de braquage Je la
roue avant gsf de 300 & 1° de part ef d"vatre de Paxe il est limite par des butdes sitwdes & la base de |3
pigca Forgse,

Le réglage des budes des bras ¢ pedales de palonpier est & effectuer avac soin de manidre & obtepir
|3 venus €11 bulée des bras des pédales juste aprés que 1o gouvernail de diection it atteint ses butdes. Ce
réglage garantic e plem débattement du gouvemail de direction,

#.17 ENTRETIEN BDE L'HELICE

La cagserale ¢l le plateau arriees doivent dbue iréguemment nectoyés et ysitds pour vérifier absence
de criques, Avant cluque vol, I'hélice doit faire |'ebjet d'une visite pour vérifier l'absence d'entailles, déta-
urzs ou de carrosion. S ihélice présente ce genre de déténorations, il taut la faire réparer qussitol e
posnble par un mécanicien spécialis s en eifet, une encaille ou éraflure crée une zone de comtraintes accross
qui peut condwre 4 la fomation de coiques graves ou 2 |a pecte d'un baat de pale, La fae amére des ales
doit étee pemte en noar mat i la deande afin de prévenic Méblouizsement, Afin de prévemnir la corrosion.
les surfaces de I'hiélice dorvent dere netroyées e cinées pénodiguement.

EDTION | RAFFORT : VE-10&6
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Le tableaw ci-dessous dosme ur résumé des indices d'o
antdrieurs: Jes parburants.

TABLEALU LE COMPARAISON DES INDICES D'OCTANE DES CARBURANTS

CTine actuels andi que las Jdésignations

Irudivees d'actane des carburants
[ndyees 0 acrane des carburanis [odices d'octane dex carburan mikitaires aothselt
COMMMETCINAY afkeneus tammer;igud Aactueks TWLNYEN MIL-G-5572E 4ue
{xwivant AZTM-DII0 **7) (5vent ASTH-DE (015 =any amendement N 3)
Trneur maxi. Terewr masi. Tenewr rna:l::l_.
2h plomb 10 plamb en plomik
Indica Herratchy e Endice bitrakehyle | e i LEtratt hyhe
d'actane | Couliur | mUS gal mif | doctene | Coolewr | ml/Us Bl mtl | d'oclape | Coulear | myUS gal mivl
B Y fuuge 0Lt i3 R L 0% a.Ls BBy rouge LS 0,3
F1RE bl 10 054 " o0LL blaw 10 053 néant néant Iant
103 L3 vert 3a hTa no TE[T =30 0.1e 1K 130 wert =*10 0.4
115 L4% riolet 4.6 L 22 néarn nkant neant 1150145 Tinlet 4.6 1,23
" - Dans cectmung pays e dehon eg Elges-Unls, be carhurant d'mdice d'octane WOOLL 43 Fable r2ngur en plombd ese ge-

tatllement coboré em vert & parte la désignation < LOOL».

L L

MIL : Spécilications militgerss aménjicaynes,

- Loy cartwran s commeerciata dandice 100 et d'lndice LOCy E 30 Cbows deus cobarés en veur) ayamt
tedredthyle | Wsqu's 4 mi'US gal (L3 mlT) sant APPHILvEs
avec wm eeburan o 'iodice d'netane 1007 L30.

- ASTM (American Socaety (or Testing Materlsh : Sociéte Amercane poor Uessal ded matérans

uge feneut £4 plomb
peur emplei dan Lows les moteurs certifiés pour tmplo:

L'utilisation de 1'avion 2st approuvée svec additl antiglace dans le carburant, L'addutil antiglace
cventuellement utilisé doit répondre & la spécifwation MIL-1-T686 - il doit sire melangé wni-
formément au carburant au cours du ravitaillernent, ne doit pas dépasser 315 % en volume du
complément de carburant ; ly proportion d'additid melangée ne devani pas ftre wnigrigure 3
U 10 % en volurne pour garaptic son efficacité, Une propoction de |5 Lot pour L0 LIS gal de
catbumnt 11,17 ml d*additf par litee de carburant) deviat convenic. Utidiser uf dosear fourm par
le Babricant d'additif, Swivre arfenlivement les consgnes Je mélange ou de dosage du Tabricant en
ténanl caripte des renseignements conienus dans la présente secton.

ECITION 1
REVISION |

ATTENTICN

S'assurer de bien dévarsar [additif dans 1% coulement de carbueant
L'écomement de I'additif dosd Commencer aprés et césser awant
cefdl du carbumnt. Ne nas laissr Padditif concentrd enfrer n
contact avec &5 surfaces peintes de I'avion ou les surfaces inie-
tieures des réserwoird de carbrarant

RAFFORT

: WH- 1084
8123
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PURGE DE CAREURANT
Figur: 3.3

ATTENTION

Aprs [oule purge de carlkirant. bien s assurar quiil n'exists pas de
nsyyves Lincendie avant Je demarrer e mobear.

Apres les avour fermées, veécilier [ fenneture tatale de chacune des
Puiges rapides et 5'As5uret gue cos purges me presénient pas e
Fungbe s,

et VNidange du cirouit ¢ arbucant

L1 mapture partic du carburant du crcuit peut dire vidangée en cuvrant 12 robinet silug du cité
inter2 de chague réservoir de carburanl. Pousser vers le hauf &5 bras du robipet de purge =
fourmer dans l2 @ns anlihoraice pour maintenir le robinet ouvert, Le carburant eésiduet du cipewr
UL gire dangd au nivean de la cuve de filtre, Chagque résecvoir pout Stre vidangs sépacément =n
FErmant e mbinel s#le cteur et en owveand Ie rokinet de purge du fservoir cancoené,

EDITICHM 1 RAPFORT : ¥VH-1086
REVISHDM 1 B-13
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EIT NETTOYAGE

i) Metwoyage du comparfiment moteur

Avant Je nelleyer le compartiment moteur, placer un moteeau de ruban adhésit sur les oobices
de mise & |'air libre des roognétos pour ermpécher toule pEnétration de solvand.

I

)

3}

47
)

ERHTION 1
REVISION 1

Macer un grand bac sous le moteur pour recevoir les praduits d'ecoulement.

Le capotige moteur #tant déposd, vaponser ou brosser le moteur aves wn solvant ow un
melange d¢ solvanl £l de Jégraisseur Alin L'Eliminey les Jépdts importants d'impuaretss e
de graisse, il peut £tre fécessame dz brosser los morfaces qui wot 416 vaporisees

ATTENTION

Me pas vaporiser ot solvanl dans Taltermateur, la pomps & vide.
Iz démarreur ou les enirées d'ar.

Laisser le solvinl su contact du mokeur pendant § & 10 minutes. Nettoyer £nsaite ke motzus
en e ningapt aves un supplément de solvant et [usser sécher,

ATTENTION

Mt pas faire fongtionner le moteur jusqu'a ce que le solvanl ne
soilb évapocd ou ant &t ¢liming

[k poser les rubens de prodeciion des magnétos.
Lubrifizr les commandes, les surfaces d'appui, ete., en suivant les indications du tablegw
& grajsgage.

RAPFORT : VE-108&
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dl  Bertoyaes du pare-brise =t dés [nétres

L}
=)

3

4)

&y

Enlever avec de 'eaw propre sur les surfices extérigeres les traces Je salissume, I3 booe e
les autres parpicules qui ne 500t pas incrasides,

Laver avec du savan doux eF de 'saw chaude ou un produit de nettovage pour plasdquoe
d'avion. Frotier, sans appuyer d'un mowvement rectiligne avec un clulfon doux ou une
EpOnES.

Erlever les traces d'huils £l de graisse avec un chiffon imbib< de kérosdne.

ATTENTION

fe pas ufilizar J'essence, dialeoal, de benzdne, de tétrachiomre de
cabone, de dilvant, d'azétone, ou de produts de neltoyage pour
fenétrec en adrosal,

Aprés k¢ neltoyags des sufaces en plashique, appliquer wne fine ¢oouche de cite & polic dure,
Frorter [ géremant avae un chiffon dous. Ne pas Faire de mouvements cirsulaires,

Une rayure importante du astique peut 4tre dhminée en l'adoucissant avec du rouge 3
polir. Lisser les deux Ivres et appliquer de 12 ¢ire,

€] meffoviage de la garmitare de plafond, des panneaux latéraly et des siéges

L
2)

kY

EDITION |

Mettoyer la gamiture de plafond, les panneaus Jatéraus ef |85 sidges aves ume brosse 4 pails
durs et, au hesoin, en wblisans wo aspiraredr.

Loc gamiture salie, & Uexception dw cuir, peut éire nettoyée aves un bon preduit de net-
oy ige pour gurmutures adaptd au matériau, Suivre avec soin le mode demplon A Tabcocuni.
Evirer de détpemper ou de Frotter oop forl

ATTENTION

Les produils d¢ neticyapgs 2 base de solvant ndcassitent une venti-
latn convenable.

L& ¢uir deoit Ere netloyé aves fu savon spdécial pour 22lles o0 avec du savon doux paur leg
mzing =t de 'ean,

BEAFFORT - vEB-1086
17
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SECTION 9
SUFPLEMENTS

%.1 GENERALITES

La présente section [oummit, sous Mome de suppB¥ments, lés renatimements nécessgires & une wnliza-
ton efficace de "avion lorsque celwisi ot doté dun ou de plusigwrs des diffévent s systémes et douipernen 5
opbonnels non liveés avac "avion standard.

_ Tius lez supplémenis fournis dans la présante section sont numérgtés & mivre en tant que parlic
integrante du prisent manuel. Let renstignements que renferme chigue supplément ne g'appliquent gue
lorsque l'équipement concerne esr monld sur laviomn,

9.2 TERMINOLOGIE

Les termes techniques atilisés dans les supplémenis concermant bes pilares antomatlgues sont ceux
deninis par Marveré W 76-260 du 17 eodl 197,

A certams de ces termes cormespondent d'aukres termes encore employes, Dar exemphe -
- Alignemenl de descente : glide slope

-Alignement de pizts ; lacalizer
» Indicatéur d¢ situation horizontale {H.5.1.} ; platzau de route

EQITION | RAFPORT : VB-1 (386
9.1
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SUFPFLEMENT 1
INSTALLATION DE CONDHTIONNEMENT D ALR

SECTION | - GEMERALITES

Le présent supplément foumil bes ramseignements nécessiirds 4 une utilisation effjcace de Pavion
lortque celuici est daté de Iinstallation de conditionnement 4'2if optionnelbe. Les renseLEnEmenls que
renfemme |8 présent supplément sant & whloser comimntement avee Hensemble du manuel.

Le present supplément fair parti iniéerante du présent manuel €€ 4oit <2 trouver en permenence dans
co demier borsyue |"axion st dote de UVinstallation de condiiiomnement d air optionnelle,

SECTION I . LIMITATIONS

il

bi

Afin d"assurer les performances de moncée masimales, ie conditionnement 9"air doit &ue mis sur
«OFFs {WARRET») manusllement avant le décollyge awiin de débrayer le compresseur e de
rentrer e volel de condensgwr. Lé vonditionnement d'ai dodt dgalement étre mis sur «QFFe
{«ARRET =) manvelement avant ["approche d'alterrissage dans 1'dvenivalité d'une remise de gag.

Flaquettes

Bien en voae du pilole ef au vousinage des commandes du condibionaement d'air larsque |"avion
eab equipeé de carre installatiom -

PHARMING - AR CONDITIGMNER ML5T BE 1eATTELTION -DARMCER - LE COMBITIONME-
OFF TO INZURE NORMAL TAKEDFF CLIMA MENRT D'AIR DINT ETRE SUR ARRET POUR

PERFORMANCE ASSURER DES PERFORMAMNCES DE MONTEE
NOPRMALES AU DECOLLAGE. )

Bren en vue du pilote, § dreme des instrumerns moteur [yoyant de voler de condenseur) -

A A IR COMD DOHE 1 WOLET COMND. D AlR
OPFEN GUYERT o

EDITION | RAFPQRT : VB-1088
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NOTA

Atin d'assuger les performances de montée meximales, la condi-
tionnement d'air doit €tne mis sur «QFFs (cARRET»] manuel-
lerment avant 2 décollage alin de débrayer le compresssur et de
rentrer e volet de condenseur. Le conditionnement J3%ar deoit
également &fre mis sur o OFF» (¢ ARRET»] manuelement avant
I"approche d'atterrissage dans ['éventualté d'une remise de gaz.
M.AF
Bien que la vitgsse de crosién: et la distance franchussable ne soient gue légérement affectées par
Futilization du conditionnement dar. ces modifications doivent Erre prises en considdration dans 1A prtpa-
ration du plan de vol. Pour rester en degd de Ta moyenne. les chiflfres cisdessous supposant le fongtion ne ment
conting du comprésdear pendant que 'avion est en vl Ce ne sera ke cas 4ue par [emps (rés chaud.

AP 2y La diminution de vilesse vraie est Qenviron 4 ki {7 kmh) A tous Jes régimes, WoAP

b} La méducton de la distance franchissable peut ateindre 32 WM (5% km) pour la capacite de
4815 gal (182 1N,

M.AP

Les performances de montée ne sont pas compromises de fagen appeéciable par l'utiisation du condi-
tiunnement d'air étanf donnd que le déhravage du comproesseur et la rentrée du volet de condensaue sant
cormmandes 'un el Pautee aulomatiquement par |3 manette des ga? avancée en position piein gaz. Loesque
Uan n'utilise pas 1 posuion plein gaz_ ou en cas de défauk de fonctionnament entrainant & fon: ionnement
tu compresseur ot da serte du voler de vondenseur, la réduction prévisible du taux de montee peat attendre
190 f'mn (0.5 mds). Bn cas de défaut Jde fonctionnement empechant la mntrée du volet de condenseur
alors que l& coaapressedr S51 cuups, la réduction prévisible du taux de montée peut attewdre 50 00'mn
(0,25 misl.

EDITIGHN | RAFPCRT : VB-I0EG
9.5
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SUPFLEMENT 2

PILGTE ALTOMATIQUE AUTOFLITE ]

SECTION | - GEMERALITES

Lo présent supplément fourniv les renseignements nécessaires & Mutlisadon de [avion lorsque celui-cl

est doté du pilote autemadque gpaonnel AvtoFlhite IT. Les renseignements que renferme ls présent suppls-
menl sont 4 uliliser conpoinlcment aves 'enscorble du manwel,

Le présent suppiément (ait partic intégrante du présent manuel et doit % rrouver 4n permensnce dans
o2 derveer lorsque "anon est dotd du pilate automalique optionne]l AutoFlLite 1.

SECTION 2 - LIMITATIONS

a)  Crilisariom du plote autematique mterdite au-dessus de Vi |49 kKE (278 km/iLy
By La pilote autormatique dodt étre sur «OFF: ([« ARRET»} pour le décollage et I'atternsage.

AECTION 3 - FROCEDURES D'URGENCE

a}  En cas de muovas fonctivnnement, APPLY ER et mainvenir enfonce le poussodl de coupliee utue
s le wedant piote,

b Intecrupleur & besculeur du tableaw de bopd sur «OFF= {<ARRET # ).

¢} Le pilote automatique peut #ore contré manuellement.

dy En configuratiot de montde, de croisiéte ou de descenld, un mauvajs fopchonnement aves un
ratard de 3 secondes pour amercer Ja reprige de contrdle peut provoquer une inclinaisen larérale
de 457 ar une parte d'altitude de L&D ML (55 m). Perie d'altituds maximale mesurte o deseents 3
Wi 143 kr (276 keny'h).

e} En configuralion d'approche, un mauvas fonchonnement dvec un metard de 1 gseconde pour
#mOrCET 18 reprise de conkedde peut provogquer une nclindson Jatérale de 18* ef une perte d'altj-
twde de 10 ft (3 m).

EDITION 1 RAMPORT : VB-1084
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SUPPLEMENT 3
PILOTE AUTOM ATIQUE AUTOCGNTROL IR

SECTION | - GENERALITES

Le présent tupplément foumit les renseignements necessaites pour Putilisation de avion lorsque celui.
cl est dote du pilote automatque opbonnel Fiper AutoConteol THE. Las renseignéments que renterme le
prézent suppléimenr sont 4 Utillser coryomteament avec Mensem e du marmeeal,

Lo présent supplément (ait partie inrdgrante du présent mennel et doit se rouver en, perminence dans
ce dermnier lorsque 1'avion e3t doté Jo piloile automatiyue optionne] Piper AnloCantrol (T1E.

SECTION 2 - LIMITATIONS

a)  Lhilisation dy pilote automatigue mierdite au-dessus de Vi, 149 6t (276 km'ho
b) Lt pilofe automatique doit dore sur oOFFx {xARRET %) pour 1e décollaze et Iatters issize.

SECTION 3 - FROCEDURES ¥ URCENCE

al  En casd'wegence, le débrayage du pilore sutematique peul s'etfectuer &n ;

17  Kepousmntl 'interrupteur & bascublewr oO8OFF: (vMARCHE-ABRRETw de roulis sur
wOFFo i ARRET )

21 Declenchant o digjoncreur du pdote autamadque.

L) Le puloic auiomatique peuk dtre conted 3 faide de 'un ou 'au e volant.

) Un dérowlement du pilols aubvmatique, sn oours de montde, de croisidme ow de lescenbe, aves un
retard de 3 secondes pour amorcer la reprist de contride, peut provoguer une inclingison férale
de 457 &t une perte d'altitude de 180 11 (53 m), Perte d'altitude mazimale mesurée en descen e
ani; 149 ki (178 kmfhl.

d]l  Un déroulament du pilote sutomatiqus au cours d'une approche, aves oy 3ans couplage, avec un
retard de | secpnde pour amorcer |3 reprise de contrale, peut provogquer wne inclinaison latérale
de |47 at une perte d'altitude da 10 [ (3 m)

EDITION 1 RAFPORT : VB- 1086
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d} Couplage radio YOR/ILS avec conservaléur de cap standard (Optwrnne b,
1

E)

Inwecepiion of poursaite YOR ;

Afficher la rowre YVOR désitée oo calar index de cap sur le méme cap. Afficher la fonction
wOWINLe {oWORap s W coupleur et 12 fonction wHDGs {0 APs) sur 13 hoite d¢ com-
mande du pilote automatique.

Interception et poursaite du fsisceaw avand de 1'alignement de piste IS

Addorder |2 récepteur sur 12 iréquence d'alignement de piste et caler 'index de cap sur le cap
de rapprochernent du fassceau svant. Alficher la fonction « LOCNORM» (s ALIGNEMENT
DE PISTE/NORMAL») sur le coupleur ef la fonction sHDG v {«C AR}, sur la Bajte dae
coruttande du pdote automalique,

intercepdon et powrsitele du [Sisceau arriére de ["alignement de pists

Accorder le récepteur aur la fréquence d'alignement de piste ¢l caler Uindex de cap sur le
cep coredpondant A L3 rouwte de rapprochsment vers 1'asrodrome. Afficher Iz fonction
«LOC/REV s ([ ALIGNEMENT DE PISTE/ROUTE INYERSEs) sur le coupleur et [a fone-
tion «HWs e (»C AP ) cur Ia boite de commande du pilore sutomatique,

SECTION 5 - PERFORMAINCES

Le présenl supplément ne nécessite aueune madification aux performanses ge hase donndes dans la
Jechan § du présent Manuel de vol.

EDITION 1

RAFFORT : VB-108&
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SUFFLEMENT +
COMPENSATEUR DE PROFONMDEUR ELECTRIOUE PIFER

SECTION | - GENERALITES

Le présent supptément (ournit 1os renseignements néceszaires & Folilisation d2 Pavion lorsque celui-n
gsf dote du compensateur de profondezur Blectnque aptionnel Pipér. Les rensgagnaments mug renterme le
priscot supplément somi 3 wtiliser conjointement avec P'ensemble di mamiel.

Le préaat supplément fail parte indgrante du présent mdnuz] 8 Joif S IOULYET 20 PEOMANERCE JanE
ce derniar lorsqua avion est doté du compensatenr de profondeur dlectrique optionnel Piper.

SECTION Z- LIMITATIONS

Le present suppldment ne nécessie aucung modilication aos limitations de base dannées dins la
Secfiom 2 odu presend Maoosl e vl

SECTION 3 - PROCEDURES OVURGENCE

at  En cas de mawvas foncuonnemsnt, METTRE le paussoic do debrayume. salwe au=gssas Ui crnfa
Jrallmmage, en position «OFF- [« AREEL -1,

BY  En v e mavvais fanctionnement, contee |8 o pensateur lectrique 4 Uade de Fun cu e
wilant,

¢y La vartalon masimale JPaltituce, avec un retacd de 3 wrcomdes pour 1moeeer L repmise de contrale,
gil e #1001 24d mt el elle se produll ed conlgaration de descenre, La variation maximale
d'alyibuga en configuration d'approche. avec wn retard de 4 secondes pour amorcer Lo reprize de
caunlrale. est de 100 0ECI0 na.

EDITION 1 EAFFORT : ¥B- 1085
REYISION 6 513
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SUPPLEMENT 5

FILOTE AUTOMATIQUE CENTURY 21
(Le montage de c¢ dispositif sera aqtoris aprés approbation par la DG ALC)

SECTIGN | - GENERALITES

L2 pedsent supplémént fourit |25 menseignements nécescaires poor udlisation de Mavien lorsgue
celui-ci est dotd Ju pilote autamatique optionnel Centuey 21 conforme au certificat de type supplépentaire
54 33525W. Les renseignements que menleme e présant supplément jont 3 wiiliser conpointement ave:
emsginkle duw mgniel.

L= présent suppiément Gail purlie intégranis du présent manuel er 0t s@ (C0OVEr 8N Pefm dnenss Cans
e dermigr Torsgue L'avion €st doté du pil ofe awtomatiyue ophonnel Century X1,

SECTION 2 - LIMETATIOMS

at  Utilisation du plots automatique interdite au-Jessnd de %1 : 147 %t (272 km/h)
b} Pudote sutematque sur <OFF o (A RRET L) pour le décollage ¢t I'atfemmissuge.

SECTION 3 - FROCEDURES DFURGENCE

at PILOTE ALTOMATIGUE
En cas de mauvios fDactionnement au plote auiomatique, ou quand le pilote autoratique ns
repand pas aux ordres, na pag tentar 3'en déterminet d cause. Feprendee le controbe de ["avion en
cidntrant le plotd auldmatique of débraver unmédiatement ¢¢ dermwer en mepoussant sur «OFF -
[vARBET] Mintetupteur « AF ON-0FFy («MARCHE-ARRET PILOTE AUTOMATIQUE -3 du

Frogramnater.
Me pas utiliser 1o pilots mtomatique tant que la panne dv svstéme n'a pas été déerminée eL
Tomgde,

EDITION | RAPPORT : YE-1030
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wOTA

L aiguille de Tindicateur d'asservissement ndigue une panne Ju
circut d'asseodsiement lomqu'elle est immobile ou s elle dévie A
Eimid dians Pun ou L'autce sens.

5. Passer sur Famplifcatear Jasservissement M7 2 si 'avion onoest dotd,

©. Hecaler la rose de cep touwt en serveillant Uindicatenr d*asseovissement. Sii'indj-
cation Jde l'isserviistment correct noest pas chtenue, passer en gy rodcope pur ct
recaler périodiquement Ja rse qui FrAchionnd &n pyroscope Nom asstov.

TA

En fancoion alighement de piste, les Méches « [O-FROM @ peuvent
Tester Masquess suivant la conception du conwsmistaur of AV
o AVITATIONy ) utilisé dans 'installation.

SECTIOM 4 - PROCEDURES HMORMALES

Eo ce qui qaneerne la Jescppuon du pilow sutomatique ot ses procddures Autilization nermale . s
reparter au Manucel de Uexploitant du pilote swtomabigue Century 21 de Edo-Aice Mikchell, céicrenge
BT ASEEOA, de janier L9739

10 PEOCEDURES AVAMT YL
NOTA

Fendand la védtication du fonctionnemeant de Uensemble, ol faot
yue la rensico continue d'alimentation (173 0o a0 mdmmiem i 2o
T"alunentabiyn en air des instruments <43 in He ¢ 17 mm Hgp au
minittmg soient sufflsanes. Pour weile vEdbication du Fonction-
nement, il est recammandé Jde metore Mavion Je niveau o1 Jde faice
[oummer Je molewr pour assarsc Palime ntation nécessaine,

ELHTION 1 RAFFORT : VB-10385
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MANUEL DE YOL
FIPER AIRCRAFT CORPORATION g
AVION ARCHER Il PA-18-141 SUPPLEMENTS

SUPPLEMENT &
WONTRE DE YOLANT PIFER,

SECTION | - GEMERALITES

Le présent supplémeni foumit bes renseignements nécessaires & lutilisation de avion lorsgue celuici
st doté de la mentee de volant Piper oplionnells. Les renseignemenss que menfeome |t present supplénlent
sonit A wtilisef conjointement ave: Mensemble du myanwel.

Le prisenl supmEment fait partie tdgrants du présent manuel ¢f dodt s trowver en permanencs dans
ce dermaer iorsque avion est daté da la monfes de volant Piper aptionnelle,

SECTION I. LIMITATIONS

Le present supplément ne nécessite aucune modification auy limitatons de base donnéss dans la

Section ? du préseni Yanel Jde vol.

SECTION 3 - FROCEDURES D'URGENCE

Le présent supplémant ne nécessite anoune modification aux procédunss d'ungence de base danness
dans [2 Sscrion 3 du présent Manuwel Je vl

SECTION 4 - PROCEDURES NMORMALES

ab COHRRECTIONS

Dans la Fanctian <010 K o 1o MONTREWY |y muse & Uheurs at 4 13 dgie 2's[ecne =n atiiseot le
pouss0ir BT («CORBRECTION .

ECTION |1 RAFFORT - WB-1085
REVISION 5 Q.15
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HANUEL DE ¥OL
AFFROLYE DOAC

SUPPLEMEMT N* 7
COMCERMANT
LE SYSTEME DE FILOTAGE RING S5ERIE KAF 100
¢ Le monlage de £e dispositif sara aotorsé aprés apprabation par la DGAC)

L: preésent supplémenr doit étre joint au Mapuel do vol approuve DG AC lotsque anion dst Jete du
systdme de pilotage King s&fe KAP 100 conformément au veriificat de wyrpe supplémentair 34 LSR5CE-T
Lag renseignerse nts renfermés c-aprés ne complélent ou nannukent el remplacent le Manuel de val de hase
approuvd DGALC que dans les demaimes fnumends ci-apeés. En 2e qui conceme les renseignements relatils
aux limitations, aux procédures et aux parformances non présendss dans le peésent supplément, se raporter
aw Manuel de vel de base approwve MG AC

EDITION | RAPPORT : VB-1056
REYTSION 6 9.1
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SECTION 4 - PROCEDLRES WORMALES

at AVANT % OL A EFFECTUER AYANT CHAQLE ¥OL)

41

9t
G

Th

LY

GYROS - Attendre ¥ & 4 minwigs pour que los gyros slicignend laur vitesse de cotation

nominale,

Intermupteur < RADIG POOWER/AYVIOMICS MASTER: (oALIMENTATNIN  HRALHDY

GEYMERAL EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES «} - «0OM» {« MARCHE s}

POUSEOLE «TEST» («E28ATe + AVANT ¥OL - APPUYER momentanement <t VERIFIER

a.  Ome 1wous les anncnoateurs sonl alluenés {1"anpnnciatewr s TRIMa (0OMPENSA-
TEUR «t glignote ).

b, Quau hout de % secondes ervwron, touws ks annonciateurs sonl étemnts gauf ["apponcia-
tzor sAFx (ePax) qui slignore |1 60ds enviiron pus ceste éleint.

MNOITA

S lamncdcigtewr = FEIM»: (2COMPENSATEU R tesfe 3llume,
Pegszi avant wol du compensatene élecrrique manuel n'est pas
satisfaisant . Déclenctier le digjonctewr da compensateur de prolone
devr. Le Fa reste ofilisahle.

COMPENSATEUR ELECTRIOLUE YIAMUEL isi inshallé) - L'ESSAYET Je la fagon suivante

a.  Mameereser Ta partie zauche de Coversear double vees Pavam ot vers Varsides . Lo volant
de cnmpensation ne doil pas bowget. Toumes e volant de compensation wani |12 ment
de fagon & vaimers 1a tésistance oppaste par 'embrayage pour vérifier les possikilites de
sUTpAsse Mt manuwel.

b.  Mapmuvrer la partie Jroite de Pinversaur doohle wers Tavant et verd armédre. Le valant
dr compensalion e Joit pas houger et 'ztboct nécéssace pone & mauvoie manwelle-
mienl deil érre normal.

¢ Appuyer sur ke poussowr AP DHSC TRIR INTER: {oleBRAYAGE FA/COLTLRE
COMPENMSATEUR = et le maintenic endoncé. Le compensaleur glecrriqua manuel ne
doil Banateonner ni & cahrer ni A picuer,

Pa . EMBEEAYER an appuyant sur le poussenr « AF EMGx (vEMBRAYAGE PA«

VOLAMNT - MANDOEUYRER & droite e i gauche pour vérifier que le PA peutl E1ce surpasse.

Poussnir « AF DLSCTRIM INTER - {«DERRAYAGF PAMCOLFURE COMPERSATELR ) -

APPUYER. Werifier gue le P se Jébraye et que toutes Jes forclions sent annulées.

COHIPENSATEUR - REGLER sur le position de déoollags

bl UTILISATION DU PA

1

ELQITHON |
REVISION 6

Avant Jdecollage
Powssair sAF DISSTRIM INTER: («DEBRAY AGE PAYCOUFURE COMPENMSATEUR.] -
APFUYER.
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3 Selecrenr de fanction «MAY: [sNAVIGATION - APPLCYER. 5i1a barme d™écart
Jeoroute est A plus Je 24 3 points ; [Mavion conlinue en fanclion cap (ow diles
horizomales si B fonction cap o'est Pas séleclonnéz) el eanoncaleur WAV
PaAVIGATION] clignote ; Jeogue @ poinT Lintergeptivon caleuld esr atlemt.
la fonction cap & debraye. Tannonciateur «MAYs (o NAVIGATION. 5'aliume
fixe ¢t la route atfichér €3t automatiquement intercoptéc ol suivis

51 la bamre d8caet 2or & moms Je 24 3 points Lo fonctien cap s ddébrave & la
sélagtion Je Iz fonction navigation, l'annonciateur «MAY = e MAVIGATIONG
'allume Fixe ot fu séquence mlerceplion; poarsuile Jémarme aulenal iuement.

B, Avien équipé Jun conservateur de cap

Hautan <{ASo (oSETECTRUR DAZIMUT <1 - AFFICHER 1w route Jesirss
Selecreor de fonctian o NAY w {eMAVICATION ) - AFPUYEE.

Booror sélgcrewt d2 cap - AMEMER TIMNDEX en concerdance avec la routs affi-
chee 4 "ajde du sélecienr d admut.

LT B

hOTA

La sflection Je I3 fonenon ndvigadion faic passer le omode de

Forcoonnemend lréral e 13 fopoke cap (sh sélectinnndés] 4 la

fanction ades horizontales pendane 5 secondes. Un ancle d'wnkee-

ception <de 44% est uloms automatguement clabli. bacé sur fa

praition de 1Nadex.
8w harme ¢Cdcury 25t A plus de 2303 pogts e foection affichde par e PA gst |
fonction sap (4 momns quzlle ne soit pas sflectiopneel ot Fannonciatour - NAY .
leMNAVIOATION ) clignate. Lomsque e poant d'intceception cabvelé est atteint.
I"asnnonoiateur e HOW: « [«CAP0d s'Steint, Mannonciateor o MAY . (=M AVIGA-
TIOMar s"allume flixe et la route affchde est autematiquernent ofereeplde [
sliivie.

EL lp Darre d7écart est A moins de 2 5 3 points ; la {onction cap se débraye 4 ly
selection de la (onction novigaion, annoncaeedr oSavs CoNAVTZATIHNGG
sakluee fixe et 3 séquamce inc2rce priondpoursuite dJémaprre automatinuement.

EGITION L RAFPORT : VE-1N84
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al

EMHTION I
REVISHION &

S I3 barme L'écart e 4 ples de 2 & 3 points :la fonction aftichée par le PA est 12
fanction cap 14 moins quielle ne soit pas sélectionnés) et annonoateur «ATR
[~ APPROCEIEY chgnote, Lomgue e point dfinterception calewlé est acteint.
I'annoncialeur *HIMG = § =0 APy s'Steinl, Nannonaiatewr sAPRs (< APPROCHE )
s'allume Mxe e b route atfichee est awtomatigus ment inferceptee at suwvie.

& Iz harre J%cart ext & oot Je 2 4 3 points @ Ja fonctien cap <@ debrays 2 |2
sélectian de 3 fonclion approche, 'snnoncaateur « APE: (« APFROKCHE:: ) s allume
(e er la séquence inkerception poursule d2mdree automatiquement.

Couplage d'approche sur fasceas arrgre
a.  Avian dguipg 3'un indicateur de silualnen horizaontale

Flache da routs « POSITIONMER sur le cap de rapprochement Jdw faiscaan avant
de I'ILS.

NOTA

Si Tavion est équipé d'un sekectaur de récepteur de navigatien
JMAY 1NAY e, allicher ke cap de repprochement du fassceaw
avant e I'ILS aves le selecteur d'azimut en cas de sélegtion Ju
réce preur de navigation ™" 2.

b

1

Bauton gélectgur de cap - POSITIONMER LINDEX pour abtenr Pangle J'nte1-
ceplion désird.

Sélecteur de fonction «BCy [« FAISCEAU ARRIERE:) - APFUYER.

Si le barre Jfcact Je pout? est & plus de 2 4 3 points  Uavian contimoe onfooc-
tion cap (el ailes horzoncales i la fonction cap noest pas selectionnee ), I annon-
cialeur «BCH {wFAISCEAL AHEIERE b est alluané fixe ot annonciatewr «AFR .
{«ATPRCHE-} clicnote. Lorsque Je poinf dlintercephion calowlé est aridurr.
la Fonction cap se débraye, les annonctenrs o BCs T«FALSCEAL ARRIERE 1 ar
s APR» (£ APPROCHE ) s'allument fixe et la roule afifichée est autd ol g e e
inteToepies ok clivle,

Si la hame d'écart est A moins de 2 a3 points  la (onckan cap se debrave & 1a
sébection de la Tonution faisceau amigre, Jes annondateurs « ACFE « {w APFROKHTE
et «BCw (xFAISCEAU ARRIERE#1 sallument fixe et la séquence inleroception!
[rowrsite démame auto maliguement.

RAPPORT - YI- 108D
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SECTION & - MASSE ET CENTRALE

Les équipemients optionnels installés ¢n wsine sont comprs dans les donnees de masse el Ue cenlrage 4
la Jebivrance o Certidicat de navigubilitd d2 la Section f du Manuel de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIPTTHOMN ET FONCTIONMEMENT

Le présent sopplément 2 pour but de fowenic au piote les intormations refakives aux limitaliomns dinsi
yuaux proctdures normales et durgence du systéme de pitolape automalique Kag KAE L0, Las Liita-
tions wdiquées sappliquent a P'widisaten du systéme KAP 100 el quiil est imstailé sur lavion Pizer
FA-28-181. Le systeme de pilatage doit étre wtilisé selon les hmilations specifites w-aprés.

Le nmomtage sur o2t avion du pilote awiomatigue KA 100 est certifld aver un controle suivant "axe de
mulis. Les différents instruments e 125 comimandes nécessaires a "utilisation do pilote aulomaltique EAP
100 somt décrits dans les bgures 7-L 3 7-1E.

Lz piote aucomatique KAP 100 est doté d'une ceamwdnde #lacthgue de compensatear de protandeur
optivanelle zonsue de meniéne & ponvaic supparter en vol tout type de dafaut isalé. “lont détaul de com-
persatinn oot signalé de fapon visuell: @l sanare.

Un disposstel de alecie: empsche Uembravage do A tant qoe Uessai avant <0l U spstgme n'est [2as
satis[aicant.

Laz couses sujwantes cnkrainent @ débravace aulcntique du PA

121 Fanpe Jdalimentation.

k) Fanme intame du systeme de pillorage.

] Aver e syureme KCS 554, une panne de compas (appantion du drapeau cHDG: (ACAT =0
entraing = debeayage du PA Iotsqu'une Fonctien wtilisznl les informalions de cap 3T embrayee
Sile drapeaw «HDGy fuC AP} est visible, seale la (ooclion ailes hacizontales du PA peur etre
selecrwnnds.

0 Des witesses anculajres d¢ roulis supéricurss & 18 degeés pae #conde crucainent e deébrayage Ju
Pa saud s le poassoir «CWSe CPILOTAGE TRARKSFARER T v b est mamtenw £nlomnss.

EQTION | EAPPORT : ¥B-1086
BEEYISION & .29



MANLUEL IXE VOL
FIPER AIRCRAFT CORPORATHOM SECTION @
AVION AHCHER 11 PA-15-14) SUPPLEMENT ™

Fiaure 7«1 15aile)

£

POLRSCOAR < TESTw [«FE3Alsr AVANT ¥WOL - Unc pression momantinde SUr o2 poussor
déclenche la sEquence o essal avanl wal, & savoir :allumaee sutomatique dz tous les annoocianeurs.
pssal Ju sysleroe de survedlance Je cadense de roubs, vénficatdon Je la rension de cominande du
conmpensabeur manael, vériiicatinn Ju systéme Je sunveillance cu compensatzur Slectngue oanuel
ot cssal do rtous les arsuns logigues de validitg et de coupure. Sil'cssai avant vol est satisfaizant.
l'anoirnciatetr <A (oAb clignate pendant & sscondes environ (e ¢lignotzment de 'annancia-
fear g3 accompagnd dune alarme sanaral. Le PA ng peut pas étre enabrayd tant que essal avaz
vl n'esl pas sagjsfaisant.

SELECTELCR DE FOMCTION «DCs |<FAISCEAU ARRIERE=]-Unt pression sur ce poussoir
s@lectionne lu [onclwn approche sur faiseeaw améne. [e fonctionnement de cette tonecian est
ewingue 3 celui de 12 fongrion appeoche, 4 escepticn de la réponse alis sgnaus Jalenement
Ce piste (e est inversce.

SELECTTELE DE FONCTION a APRw (2 AFFRUXCHEY) - Lne pressiom sur ce poussouc séleatinnna
Ia lonction spproche. Cetle fonction peomet |nleccepinen wous tous les aneles daves un indica-
teur e suaiwon horzontalet ow donng un angle dinterceprion Nxe de 45° 100 un canservatour
Jdeocapl, er assure Poterception ec |3 poursuite autamarigues du Tasceal de agnaus YOR, deo
navigation A cousartuee e surface ou daliznenencs de mste. En powrswre, le gain d= la Mnclion
approslie esr suéfieor & veloi de By fonction navigation, Lannondiateur = APE S {o APPROCHL o3
vlgnote 1ant que la séquence 'inkerocprion autoimanique n'est pas Jes lenchide.

SELECTERIR IPE FONCTION o NAY .« (=NAVIGATHIM:1 - Ung pressiom sur o2 potsson swles-
tionne |3 lpnotien ravigation. Celte ronction permet Ninlerception sowy tons by anghes ddvew
indivateur ce situalinn horzontale) oo donne un angle dnterceplion fxe Je 457 favec un
cunseralaur de capl, el dsure intercepuen 2L Ja poursuite aulamatiques do Caiseean de sicnans
VOR, de navigatwn A colesriume de surfoce ou d'alignements de piste. L'annenciateur - Sab:
1N AVICATION cligno e tant que 1 seywen e d'inteceeplicn atlomatigque n'est pas Jéecleacliee,
SELECTEUR DE FOMCTION wHDGw (sCAP}-Une presson sur fo popsscir Sélectoane L
kanction cap qui ordonnc & ["avion de virer pour prendrz et maintenis Te cap affiche aw moyen dz
Iindex e cap sur le consecvateur Je cap ow Uindicateur de sitvalion hordzontake. Un ncuyveau cap
pell Stz affiche & fouwr wistant. el 'avien sient ae nouveaa cap aves un zople d'n:hnaseo
latérale maximal d2 20" enviran. La sélaction da 13 fonction cap annule les fonctions de pours e
cavigulon, approchs du fwsredy arméne,

EDITION | RAFPFORT : VR.10RG
REY1S[OM o 31
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TNDICATEUR ¥OR/ILS
Kl 204; 206 { TY¥PE)

Figure 7-5

INDICATEUR VOR/ILS - onne une raprésentation rectiligne de L'Bcart par rappocd & un radal
VIR ou un alignement de piste &F par @ppord A on alignement de detcanie.

INDEX DE BROUTE - Tndigue [2 eoute VOHE aifichee

ROSE - [ndiquz 13 route YOR affichée par 1'index de route.

DRAPEAL sMAV s {oMNAVIGATION p= Le drapsas est visible Yorsque & sieoul Jo récepradr Je
navigation n'tst pas bon. Lomsgue oo dripean est wisible sur I'indicateur J2 navigation (odizateur
de deévigbion de route ouw KI 323AN, le fonctionmement du PA n'esc pas affeceé. Le pilote doit
survedllar [absenge de drapeaus «MAY » («MAYTGATION ) sur Tes jndicakenars de navigation pour
sassurer gque les informations do navigation que poursuit lo PA sont valides.

DRATEAL VIHDICATEUR oTO-FROM» - Indique Ja dircction de la statsion VOPR par rapport &
L3 roeane abfichec,

AIGLUILLE B'ECART PALIGMEMENT DE DESCCMTE - Indsgue évart par rappoct & Tadigne-
ment de descente de UILS.

LCOIICLLE D'ECART DE ROWUTE - Le deéplacement de & poinds & pleing échelle do la harre
U'6cart de toute ceprésente un dcart par rapport & laxe du faisseau de o+ L0 on YOR, £ 2.5 cn
ilignement de pete, 5 WM {23 km) 2n navigstion & couverture de surface, 1,23 Mul (2.3 km) en
approche en navigdtion & couverture de surface.

EDITION 1 RAFFORT : VH-1086
REVISION & 9-33



MANLCEL DE YOL
FIFER AIRCEAFT CORFORATION SECTION 9
AVION ARCHER Ll FA-25-1K1 STPPLEMENT 7

Yigare ¥-7 fsuikes

i

.

TRDICATELE DE SITUATION HORIZORTALE K1 325A - Présents une vue panoramigue Je
Pigapr e 'awion par rappart au radials WOIE au aux tasceaux d'alignement de pasie. |1 donne
fralement les écarts d'alinement de descente ef [arélérencs Je cap pae capport 80 RO TG0 801 L.
DRAPEAU MAV . (xxAVIGATION ) - Le drapesn est visible kpesque le signal du réceptour de
navieaiwon w'est nas b Domque ce dreapeaw est visthle sur Vindicateor de navigaron (ndicaggir
de daviation de oroute ouw KL 32340, k foncnwnnement du PA n'est pag affectz. [e pihoge doit
sipvenller Pabsence de drapedl s «MNAM  (eNAMVTGATION ) sur fes indicatcurs de navigation pouc
aassuror que les informalns 02 navizatesn que pauTRair | FaA sont valides,

LIGNT DE FOL - Indique le cap magnétig we e Vavion sur la ose § 107,

DRAFEAL MALARME ellDGo [l AP0« Lorsyue le drapeau 25t visible, [2 cap afiche nicit pay
wtilicable. 5i ce drapeau apparait alors guune foenction ktérale fcap, navigation. apprache ou
appeachs sur Marsceill armere) st sélectionnée. 1= PA se débraye. Le PA peul étre réenbraye =n
foocticn ales horizontales pure. Ltiliser 16 pousseic «CW 50 {xPILOTAGE TRANSFARENT «1
peur wienelteret avian lateralsment.

FLECHE DE ROLTE - Indique 1o rudial VOR ou Taxe dalignement dz piskg affiché sor 11 eose
(10 Le radial VOB ou laxe J'ubgnemsnt de¢ piste raste atfiché sur la rosz 4100 lorsque cette
Cerutre boorne.

DRAPEAL DINDICATEUR, «TO-FROM . - [ndique la direction de la station VIO par rappoart @
la route affiches.

AMCUILLES DOUVBLES TPALIGHEMENWT DE DESCERTE - Indiguent suc 1'3chelle J alugne n1ent
de dessenme (%) éaart de Mavion par rapport a 'aae du Bosceau Jalignement dz odescenta.
Locsgu'alles somn wisibles, ces wpoilles mdigiznt giz le spnal G7alignement de deszenta regu cst
wkiljankde.

ECHELLES DFALIGHEMESNT DE DESCENTE - Indiquant I"éeart par rapport 4 "axe Ju Farceay
daliznement ce Jeicente. Le déplpcemant da 2 paints & pleins dchelle Jde Ly babes Jeuart ali-
premenl Je descent? représente un dcart de 07T auesswes o au-dessooas ge Uixe du faiscaau
alignement Je descente. —_—

BT SELECTLUE DE C AP L. } - 5a rotatinn permel de pasitionnec Vindex 2 capd 14)
sur T rose (100 1Lwmdex toume aver o rose

[0, ROSE - Toums powr indiguer e cap de Uavion par oot 3 a ligne da foi |30 suc UCindicatzur e
gluatien honzentale o le conservateur de cap.
11. BWITON SELFCTECRE DE ROUTE - Sa molalion pentet de positionner (2 éche Je rouee (3d
suT la Tose (100
12, BAREE D'ECAERT DE FOQOLTE - La partie centrale de B nléche de route s deplace Lat<rale mens
pour iwdujuer 12 position relative de P'avion par cappoct & [2 coute selectionmeée. Llindication
fournic csr exprimés en degrés 76T angulaite par rapport aux radiais VOB ot aux [asceans
d'alignzment de peste ou e milles marins de part et d'avtire des coutes de navgalion § couverture
de siefage. ©
ELITION 1 RAFFORT : YB-1056
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Figare 79 isune)

L.

[N Ny

L
1

C{MSERVATELH IDE TAF WON ASSERY] KG 107 - Gyroscopes poewrldbigue qui danne au
pilate ung indication visuelle stabic du cap de 'anon

LIGME DE FOM - Indigus le cap magnétique de avion sur 3 tose (4).

INDLY DE CAP - Commandé par It boutan | :.,-—‘ ¥15) pour afficher L2 cap désirs.

ROSE - Toume powr indiguet 1e ¢ap de Mavign par rappert 4 la bgne d2 o sor Vindicateur de
situation hoozontale ou le conservateur de cap.

BOUTON SELECTEUR DE CAP ( I_T_I 1 - 54 rotation permet de positionner indes de cap 13)
sur ba rose (43, L'index tourne aves la tose.

EOIUTOR DOF RECALAGE GYRD «PUSHs (oPOUSSER+Y - BEnfunue. 28 bauton permet au
pilote de Feare wumer manoellement 13 tose (4] pour [ mealer sur Te cap magnetique mdagué our
le compss magnétigue. La mose d'un gyro non assersi daoit duee recalée périvdiquement powc
campenget [25 erreurs de précession o gy o,

EDITIOMN t RAFPORT : VB- 1066
REVISION 6 237
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AVION ARCHER NFA-25-18] SUPPLEMENT 7

La foncuon Ju CONTACT aMASTER+ {«(IENFERAL ) de 1'avion est inchangée el ce dermier peut 8ies
unshise e cos d'ueeenec pour cnoper Talimenlation electrique de [ous bes systémes de pilotage pemlant guoe
Ia panns2 est localisce.

Linterupteur «RADID POWER» faALIMENTATION RADN):) alimente 13 barre des équipemeonts
Electroniques des disjonciours radio =t du disppocteur du PA.

Les disjongisurs suivants s0ng ofilists pour protéger los élemeopts suivanks Jdu prlote autcmatique
King KAT T(W .

a A ITTOPILGT» {«FILOTE AUTOMATIOUE ) - Alimant2 e KO 190, l¢ sapromataur de egulis
du A ek le digjondeur de compensateur de profnndeur.

WPITCH TRIMa (el OMPERSATEUR DE PROTTYNDEUR b~ alitmende & compensataur Slec-
tngue manel de profondeur oprionnel

cCOWP-SY STEM o { «COMPAS ] - Alimenta la cnmpas optinnne] KOS 554

EDITION 1 RAPPORT : VB-1084
REYTSIGN & 034



MANUEL DEYOL
FIFER AIRCRAFT CORFORATION

SECTION
AYION ARCHER I PA-23-15]

SUPPLEMENT &

MANUEL DE ¥OL
APFEOQOLUYE DGAU

SUPPLEMEMT N* 2
COMCERNANT
LE 3¥SIEME DE FILOT AGE KING SERIE KAF 150
{Le montage de & dispositit sers autonisé aprés approbation par [a TG AL

Le présent supplément Joit 2rre joine au Manuel de vol approuve DOAC lorsque P'avien es1 doté Ju
gysreme do piotage King série KAF 130 conformement au vertificat de bpe supplémentare CAY50CE-T
Les renseignemnencs renfermeés ci-apres ne complétenr ou n'annulent et remplacent le Mangel de vol de hase
approuve DCAC que dans les Jomalnes enoméres ciaprés. Cnoce qui cenoere les renssignements relanls

aua limitations, aux procedures ef aux porformances non préseatés dans le préseat supplément, se reporter
au Manuel dz= vol e Base approuvd DGAC,

ERITHON | RAPPORT : YD- 1086
REVISION &

41



YANUEL BE VOL

PIFER AIRCRAFT CORFORATION SECTION #
AVIOMN ARCHER (1 F4-28-1 %1 SUPPLEMENT 3
b1 Fnocas e maveass Fopstiopnement du compensateur Slectoique feompenvalelr el2cimgus manmel

ou compensation autamatique -

1% Poussoic AP DISCTEIM INTER: (vDEBRAYAGE Pa/COUPURE COMPENSATEUR A -
APPCYEER ¢ MAIMTEMIR pandant toutes 1a repmse Je contcdle.

21 Drsjonctewe «PTTCH TRIMo {LCOMPENSATEUR DE PROFOMEIENE «) - QECLEMOILER.

31 Asjon - REFRENDRE LA COMPEMNSA TION manusllement

ATTENTION
En cas de débravage dw FA aprds un mauvajs foncfinnnement du
crmpensateur, framibeaue @ volong fermement ; 3 1oree 3 exercer
sur le yolant pous maintenic 1avion en vol en palier peol atleindee
45 Ib 420 kgh

Perres & alticude maximules & Lo sume d™un mauvais fonctionnement du P& ¢

Conligurations Pertes d'altituce
Crowsigrs, cnonles, descente 310kt (93 m)
Mgt AT
Approche 5t 126 ml

SECTION 4 - FPROCEDURES MORMALES

il

aVANT ¥VOL 1A FFFECTUER AVANT CHACHUE VO

L1 GWEREOS - Arcendre 2 3 4 cninutes pouwr que s gyros alleipnant lewr vitesse e roation
norinale.
M Intercuptenr  «RADID POWER/AVIONICS MASTER. (=ALIMENTATION RADNOM
GENERAL FQUIPEMENTS ELECTRONTQUES Y - «ONe {0 MARCHE v ).
17 POUSSHE oTEST» (AESSAL: ) AYANT Y OL - APPLYER momentandiwnt 21 YERIFIER :
g, (ue tous ks oanicodiatewrs sont allumés (lannonciateur =TRIM - 1o COMPEMNS A-
TEL Rwp chznonsl,
b, Cu'su bout de 5 secondes enviren. waus les annonciateurs sont éteints sawt annania-
tear # 4 F» (e PAny qui clignoie 12 fois snviron puis reste dtsant,

SOTA

% lapmondatsar <TRIM» {«COMPERSATEUR] roste allume,
I"essai avant wol du compensatewr autamatigue n'est passabisfaisant .
Déclencher les dispongtewss du FA. Lo compensateur €l4ctngue
manugl ng Peur pag e wtilise.

EDITION 1 RAFFORT : ¥B-1074&
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b. lltlisatico de 4 comection vericale
1. Inversewy de CORRBECTHIN WERTHIALE - AFFUYER 2ot & cabrer 500l 3 piguer
pour moditer Vasaette dz "avion 4 Ja cadence de 0,7 degre par secunde qusyuans
Virpites de Langage A& = 13° au — 10",
1 Inverzenr de CORRECTION VERTICALE - RELACHER lomsque assierte desitée
st attzmte Le PA maintent asgietie an fangace Jésirés:.

41 MaintiEn Jd 'altinds

2. Seélecteur de fanction «ALTe {+ALTITUDE:). APPUYER, Vérifier 1'allumage e
Iannoooateur =ALT 10 ALTITUDFE 1. Le A maintient Faltitude pression sélectidnmse.

b, Thangements draliitwde scélectionnee
1. Awe le powsoir «CWS: («PILOTAGE TRANSPARLNT.)} iméthede recom-
mandée roue les changements d alijude supérisues & L A0 mb
Poumwir ol'WSe [xPILOTAGE THRANSPARENT»)- APPLYLE 2t rejoumdre
l'alvitude zression Jesirée on agissant manvells ment sur lo volant.

Poussonr w0 WS: («TTLOTAGE TRAMSPARENT:) - RELACHER larsque 'ahi-
tude pression desicée est attginte. Le PA mnainient Valtitude pression déswee.
Aver |'"mvecssur de comeclion verticsle (methods recommandés pour lgs change-
wents daltitudes inféneurs 2 100 e (30 mi

Iverseur de CORRECTION YERFICALE - APPTIYER soit 3 cahrer it & miquer.

Le svstéme de correchion verticale modifie Ushitude 4 13 cadence de 600 =
LOO ft/mn {305 £ 0,51 mish

r-+
.

Imerseur de CORRECTION VYFRTICALE - RELACHER larsque ['altitude
prssion Sésitée el attewre. Le PA maintient Ialtitude pressian desirce.

51 Chamgetments de cip
a. Chanpements de caip manuels
. [Poossoir «OWS: («PILOTAGE TRANSPFARLNT:]- APPUYER ¢t FAIRL VENIR
T"avicm au cap Jeware,
1 Poussoir oCW5S» {wPILOTAGE TRANSPAREMNT»}- RELACHER. L TA main-

tiant l'avion wles anzontales.
MOTA

En fonction siles hoozontales, g cap de Vavion peat variet si
l'avion est mal compensé.

EDTTTCY | RAPPORT : VB-10HG
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1 Bocaon sélzcieur de cap - AMERER LU'INDEX 20 vongopdanpce aveo la coute

affacyde a l'aide du sélecteur d'azimut.

WOTA

Lz selection d2 14 fonction navgalion fait paszer le mode de
fopctionnemsnt latéral de la fometwed cap (5 sdlectionnde) 4 La
fonction ailés horizontales pendant § seconpdes. Un angle O amry-
ception o 437 cst abors adtormatiguement établi, Bagé fug 1A
position d¢ I'index.

G la barre déeart est 3 plus de 2 4 3 pownts t1a Fanctinn atfichee par e Pa e La
fonclion cap et lannoncialeur AN (o WAVIOAT IS0 b chgnor? Varsue le
point d'ntereeption valeuld edt aneint, l'ammenciateur «HIMGx {oCAF ol 5'2teint.
Fanhonciatenr «MAY s (aMAYIGATIONY s"allune fixe et 2 roote allictes 25t
automatiouement Aber2pee at suivie.

% |5 barte d'tcart est 4 peoins ode 2 & 3 points ¢ la feoction cap & débraye 4 la
slaction de L Monction navieation, Pannonciatewr =MAY e (oS AVIGATION o}
calluene §ixe e la sequence tnlerception! poursuite démame autamatiqueament.

Tr  Couplage d 'approche
a.  Avion équipé d'un indicaceur de situation hefiznentale

Flieche de route - POSITIDNNER sur la rowte désiree.

wOTA

S lawinn 25t équapd dan sélecteur de nécepiewr 42 navigalidn
wRAY 1'MAVY 2w, afficher la roufe degirde avec lo sélecileur
i"azimuE o a8 e seectian dw réceprenr de pavigation B 2.

1
[

3

ENITIOM 1
REVISION &

Houton  séleciewr  dazipot - POS[TIONNER LINDEX pour abieonr Tangls
d intercepbion ddsire.

Selectenr de fonction 0 APR= (v APPROCHE - APPUYLER, 5i la barre d'écant de
roWte @7 & plus de 2 & 3 poimts @ Uavien continus en fonction cap (oo ailes hor-
zonrales sila fonction vap n'eat pas sclectionnde) ¢t 1annenciateur « APR < {«AP-
PROCHE=) chgoute ; larsque le point d'interceprion cyleulé est atleint, 1a fone-

tiop cap se débraye, Uannenciateur «APRs (W APPROCHE=] sTullune fixe et Ly

rante alficlise et qutomatiquement miereepkée I swivic.

RAPEORT :VB-1086
-7
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EDITION 1
REVISION 6

k.

Bouoton sélecteut de cap - POSITIONNER L'INDEX paur oktenir T'angle d uyter-
ceplion J<dsicd,

Selecteur de fanction =BC (<FAISCEAL ARRIERE - APPUYTLER,

51 b baere d'ceart de rowute est & ples e 3 3 3 poants : Uavion continee en fonc:
(i cap {ou ailes horizontales =i la fenctisn cap n'est pas sélactionnde ). annon-
ciateur =BC: (=FAISCEAU ARBIERE «) est allumé Tixe et Natmonciatens « AFR.
=APPROCHE =) chignote. Lergue le pont d'inter;eption calqulé esrattent,
Ia Ionctien cap = Jdéhraye, les annonci weurs «BOw (uFAISCEAL AREIERE 1 et
wA PRy A AFPROCHE 1+ 27allument fixe 2r 1a routs affichée est autcmatiquwe ment
interceplee o suivis,

81 la hame d'dcart est & muins de 2 4 3 points : le foncien cap e debrave & la
sdleaftinn de 12 fonchwen tiscean armére, e anpnonciie s « APR < (s APFROCHTF o)
at wHCs (wFAISCEAL ARRIEREx) 2'allwment fixe et |3 séquence inlerceplian
pouTsmils dérmatie il'llT'l:l'ﬂ'Iill'i.i.] LYE CTTCTRL.

Avion équipé d'un canservaleur de cap

1.

'\u--ll

Bouton «0BSe {«3ELECTELUR IFAZIMUT Y - AFFICIER Iz cap de rapproche-
et e Faisceyu avanl de 1'[LS.

Sélecteur de fonction « BC e« (o FAISCEAL ARRIERE =) - AFFUYER.

Bowton sélecteur e cap - AMENER I'index su cap de rapprochement du fwsceay
avant de LS.

M A

La sélestion de b Domedwore Disvesd aopéna Tait passer leoaode de
fonctionoemenl latéral de la fnnction cup (si sélechoonder a la
Tonction ajles hodzontales pendant 5 secondes. Un angle d7inter-
ceptinn de 44" el alors avtonmdriguerent é4abli, basé sor la
position <e mdes

5 [ Larrs d'ecart est & plus de 2 & 3 pomnts : les [oncliuns indiguées par Te Pa
soht les fonctioms cap (A moin: gu'ells ne solt pas sekectionmee el fAisoedu
arriere ;V'annonciateur « APR» S APPROCHE ) clignoie. Lorsque le paint o inter-
ception caliulé est arteint. Uarmonciatewt «HDGe (oA P ] séten, ks annonce
teurs «BCo (wFAISCEAU ARRIERE.) et waPH» {xAPPROCHE ) s alburment
(ae el la roune affichde esr automaliouement inlercoptée o1 suivit.

RAFFORT : VB-LD&G
949
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LIF Awianl Ltermssane

Fawssoir - & F THSC TRIM THTER- {xDEBRAY AGE PayCOCPURE COMPENSATELRx -
APPUYER pour débrayer e PA.

¢] UTILISATION DU DIRECTEUR DE voL {SYSTEMES KFC 150 SEULEMENT
MOTA
Les Fapclians du ditecteur de vol somt les memes que colles utilisees
pour 8 PA avec les dif(érences sulvanies le. PA n'cst pas embrayé

et le pilote doit maneuvrer Lavion pour sutisfaire aux ordres du
diracteur de wnl.

SECTION 5 - FERFORMANCES

Le: pariarmances ne sual pas modifiges.,

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les eylkpe ments aptionnels imsiailés en wsine sent compris dans 1es Jonnees de masse <L e centrags A
la depsrance du Certificat de navigabilite d2 1a Section & du Yanuel ce vol de bas.

SECTION 7 - DESCRIFTION ET FONULIGNNEMEST

le montage sur cel avion du systéme de pilotage sutornatique série 150 est certifié avee un contrdl:
deys axes, tangage et toulis, Les différents instruments et les commandes necessaires A Twtilisation du
svsren= 130 sont décnts dans les figures 7-1 & 7-15.

L& systéme de pilotage automatique série 150 est doté d'une commande électrique de compensateur
de pplfondeur qui assure la compensation sutomatique pendant le fonctionnement du PA et sert de com-
pensaeur electrigue manuel pour le pilote, La commands &5t concue de manidre 4 pouveir supporier en vol
tout ype de défaut isolé, Tout défaut de co mpensation it signalé de fagon visuelle et sonore,

Un dispasitif de blocage empéche Fembrayage du P& tant que U'essai avant vol du syslime 1 eel pras
Bt icilinant

EDMON L RAFPORT : VB-1036
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Fagire 7-1 15ntel

L]

CATLVLATELT DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 192 T'E 3WSTEME KFC 1340 - Calculatewr
de PA et Je Jicecteor Jde vol complet, ¥ comps €5 annongiatzues de fongtions et ks commapces
clu sy sleerne.

ANSNONCIATEURS DT FOMCTIONS - 8'allament lors de |z sélection 4'une fonclion auw moyen
Juselecieur cammespondant {peoussoar & action altermée) ou lors de Peinbrayags sutematiqws de la
foncrion alignement de Jescante.

ANMOMULIATEUR «GSe [(xALIGHNEMENT DE DESCEMNTE =) - S'allutie en petmansnse quand
le PA cst couplé wn signal 4 alignoment de deseents. Clignole en ¢ag de perte du signal d'alighe-
ment de descente (drapeau «(G5. {aALIGNEMENT DE DESCEMTE ! sur Iindicateur de dévia-
tion de route ou absenee d'aiguilles d'abgnement de descants sor le KE5354). Le PA repasse en
Tenstion maintion d'ssselle en tamgage, En cps de petour d'un sipnal d'atignément Je desoente
utjlizahle cm moins g S1% secondzs, l2 PA repasse automaliquement ¢n {onction alignemant de
descente. En Mabsence J™an signal wilisable en mowng de six secondes, le TA reste sar la fonction
maintien A'pagietta en tangape jusqWiate eetone A'un signal dhalignement de descente oulisable @t
au fpanchissement de alignement de descente par 1'avian, point ol s reproduil @ couplags,
ANSONCIATELR «TRIM: (o COMPENSATEUR=D - §allume en permaneance quand e compen-
caTenr n'Est pas alitment® au s Uessai avant wal do syse€me n'a pas €08 elfecTid. Lannonciabe ur
STRIMs (T OMPENSATEUR G clignole, eusompamne par une alayme sonore, chaque fiois qu'sit
detecte wn défaur Ju compensateur maneel, Lanmonciatens oTRIM o {aCOMPESSATEL R
allume et reste fixe. avoompagnd d'on sighal sonore continu, pour wat défaur de Fomstionne-
ment e la vonpensation auiomatique. La survaiilance du systdme de ¢ompe nsation automatique
Sexerts pour 125 pannes suivantes - Foncliennement du servemateur sans ardre | non [onclen-
nement du seraomoteur aprés wn ardre  fongtiopnement du servomoteur dans le mavvis sews. Le
disjoncteur de compensatenr peul £irg momentanémént deckenché pour conper e agnal sonore
contmk, mdis Vapnnoncigteur o TRIM« | «COMPENSATET Ro) reste allumé. Le compens=it2ur
Hectrigue manuel poul ftre ubilisd, mdis 1€ PA ne doit pas atre embraye.

ARMONCIATELE « AP {olPA: - Sallurae en permanence dés que b PA estembrayd Clignote
12 Fois environ chagque Mo gque e P& est débrayé {doublé par une alanh2 sonore Jde 1 sacondesh
POLSSOIR AP ENGo |-EMERAVAGE PAax) - Une peesgion s01 le poussoir embrayes 1o Pa ki
tauted ks conditiens logigues sont saris(anss.

POUSSOIR «TESTe iabk35aln) AVAMNT VOL - Une pression momentands sur we PN SOLE
déclenche la séquence d'essui avant wal, 4 sawowr © 3llumage autamalique de 1ous les anmocia-
telm, e553i des systémes de supeaillange de cadence de tangage 1 Jde roulis, @55l o sesteme dy
serveillance oe defawts de counpensarion sutnmatique, venfication de 3 tEnsw de commande du
compensabeur manuel €1 essai de rows les oircuits bogiques de valldlte et Je coupure. S 'essa
avant vol esT satisfzsant, 'aneonciaieor < AP« {oPAa b chgnote pendant © secomdes envicen ||
shgroferrent e anmonciateur esl accompagné Jong alarme sonore). Le PA ne prul pas éore
aiptiraye tapt que U'essai avant vol Uu PA n'est pas satesfaisant.

EDITION 1 RAPFORT : YB-1086
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 191
Figure 7.3

I CALCULATEUR DF PILOTE AUTOMATIZUE KO 191 BE SYSTEME KFC |30 - Caleulateur
de FA complel. y comprs los annonciaieurs de foncrions =t les gommandes du systime.
INVERSEUR NE CORKRECTION YERFICALE - Test un hastuleur rappelé par pessort en posiicn
cemTfale el pormeltant de donner des ocdres @ cabrer et & piguer ; en fonction maintien dalti-
ode, permael Je corriger Falituds & [ sadence de 200 ft/mn (2.5 m/'s) ;sila fonction est diffé-
rente de mainrien o altriude, peemet Ao cormiger assiette en tangage A la cadence de 0,7 degre
par seconde. Sop utilisation annule le couplage de lalignement de descente. L'avion doit refran-
clur Ualignament de deseente pour permetire ke recouplage de Palignement de descente.

3 ANMONCIATCURS DE FONCTIONS - Sallemeant laes de |3 sélegtion d'ume foncfion au moyen
du sélecicur eomespondant [pallisoil 3 action alterne) o loes de I'embriyage gutomatigues de
la tonclion alignement de descents,

4 ANNONCIATEUR ¢GS» (+ALIGNEMENT DE DESCENTE=) - S'allume en permanence quand
e PA est couplé su signal d'alignement de descente, Clignote ¢n cas de perte du signal J’aligne-
ment de descents (drapeau «GS» («ALIGNEMENT DE DESCENTE®) sur lindicateur de déwvia-
tion de route ou ahsence d'aigullles d'alignement de descente sur le KI $25A), Le PA repasse en
fonction maintien d'assiette en tangage. En cas de retour d'un signal d'alignement de descente
wiilisghle en moins de mx secondes, le $A repasse automatiquement ¢ foocton alignement
de descente Ea babsence d'um signal wiilisakle en moins de six secondes, le Pa rosle sur la fonc-
hon 1 Atien daccieirs 20 tangage jusquiu retoie J'un signal J'abighemenl de desoknre weilisable
#1 au [ranchiszement de L'aiignement Je descente pat |'avion, pomnd b e reprodu k couplage.

11

ECITION | RAFPORT : VB-1035
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Fizgure 743 [zumed
il. SELECTEUR DE FONCTION «NAY e («=MNAYICATION ) - Lng presskan sur ce poussoir sélec-
tionne T2 foncuon navigation, Cette fonction permet | mtar:zptmn gous tous les dngles {avec un
indicateur de sitwition horizentale} ou donne wn angle d'intceception fixe Jd2 457 (aver up
conservaleltt de caph, et assume Uintecception ¢t la poursuite sutomafiguss du faisceaw da signaux
VIR, 4¢ navigalion & couverture de surface su dialiygneménts de piste. L'annonciateur nx A¥e
{aNAVIGATION: | chanote tant que la séquence Jint<reeprion sutomatique n'est pasddclencade.
|2, SELECTEUR DE FONCTHIN cHUOG. {«CAP=) - ling pression sur vd polsscir sélectionme la
fonction cap qui ordonte 2 L'avion de vicer pour prendre et maintemr le cap affiche au mayen de
lindex de Ghp sur e conservateur de cap oo Uindicarewr de situalion horizontale. Lo nouveaa
cap peut dtte adfiché & toud instant. er Cavion vient au mdaveaw GAp.aves n angle dinclinason
lardrale maximab de 20° environ, La sélection de |e foncion cap annule I fonctions de powcsute
navigation, approche au fnaseau arridce.
|3, SELECTEUPR DE FOMCTIOM v ALT: (cALTITUDE =} - Une presuion sur ce pnusmw sélectionne
la fanction maintien daltitode qui ordonne & Pavion de maintenir Paltitude pression existant au
mament de 13 sélaction. L'embroyags peul s'effectuer #n montée, en descente ou en val en palicr.
En fonction approche, Ie mamtien Laltitude se débrave aulomatiquemsent & linterception de
UCubgrenwnt de descante.

EMTIONM | RAPPORT : VB-1084
REVISION & o437
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CGYRDO DE VERTICALE K- 258
Figure -7

[. GYPRO DE YERTICALE K 258 - Cest un gyrascope pnoummatique gui indigue Passietie de
Favicon camme un hooran gyIoscopique classique.

. [NDEX D'ASSIETTE EN ROHILES - Indigue Vassiette en roulis de 1"avion par rapport & échelle
Jasgigtte en roulis.

3. ECHELLE D'ASSEETTE EN ROULTS-Echells praduse 300 & 10 £ 20,4 3, = 60 et + B0 Jogrés.

4, ECHELLE DVASSIETTE EM TANGAGE . Se deptice par rappant & la maquelle pout indiquer
I“agsierte en 1anzage. Echelle gradude 3 0. = 5. 14, 5 15, ¢ 30ec £ 27 degrds,

5. MAQUETTE »3art de symbole fine de 'avion. Les assisttes en tangage et en roulis de ['awiom 2ant
matémalisées par la podition relative de la maguetts Bxe ef du fond mobile:

. BOUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet |2 réglage |11a:|1ur:l de ln magLkete pour le vl en
palier en fonetion des dittérantes condiliens de chargement, | :

7, AMNONCIATEUR «Dile («HAUTEUR DE DECISION:) - Annomiaateur ap!l.-::rnne] utilisable
avec le radigaltimétre optionne] de bord. !

EMMTION 1 EAPPORT : VBE-1086
REYISION & 259
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Frgure 7-9 (suinck

s FLTCHE DE ROUTE - Indwjue le radial VOR au Puxe d'alignement de piste affiche sur 13 nee
{10y Le radizl VOR ou Vaxe A'alipnement de mste rostes affiche s la posa 4 LO) lorsque cette
dernidre tourne.

. DRAPEAL D'INDICATEUR «TO-FROM» - Indigue la direction e la station YOR par rappart
4 1z route affichée. 4

T, AIGUILLES DOUBLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiguent sur I*&chelle d'alignement
de descente (8) 1'écart de l'avion par rapport 4 l'axe du faisceau d'alignement de descente
Lomsgu'elle sont visibles, ces aiguilles indiquent que‘le signal d'alignement de descente r2qu est
utilizable. !

4. ECHELLES ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent I'écart par rapport i l'axe du faisceau
d'alignement de descente. Le déplacement de 1 points @ pleing échelle de la birre d'scart d'ali-
mement de descente représente un icart de 0,70 au-dessus ou au-dessous de 'axe du faisceau
d'alignement de descente. :

3, BOUTON SELECTEUR DE CAP( EJ } - Sa rotation permet dg, posifionner index de cap {14}
sur la rose (10). L'index toume avec I rose. - e S

1. RORE - Tourne pour indiquer e cap de 'avion par rapport & la ligne"de foi 13} sur I'ipdicateur
da situation horizontale ou le conservateur de @ap. ; :

1. BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet e positionner ln fléche de route (3
gur la rose (10).

1" BARRE D'ECART DE ROUTE - La partie centrale de la fiche de route s¢ diplace Latérale ment
pour indiquer la position relative de Pavion par rapport & la route sélectionnée. L'indication
fournie est exprimée en degrés d'écart angulaire par rapport atlx radials VOR et aux falsceaux
d'alignement de piste ou en milles marins de part et d'anire des routesde navigation 4 couverture
de suchaes,

13, ECHELLE WECART DF ROUTE - Le Jéplacement de 3 points a pleins echelle e |2 bacres
4deart de ropre représenie un écarl par rappoft A Vaxe du faiscean de ;3 107 en YOR, = ML
:n alignement de pisce, § N 9.3 kml} en rawigation & couveriurs de surface. 12§ WM 2,3 km)
gh appriche BN haviEalion § couverture de surface,

[1. INDEX DE CAF - Commandé par le boaton v 1;; 1 (9} pour atficher 18 cap desirs.

EDITION L RAFPORT - VB-1066
REYISION & Wi
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INDICATEUR VOR/ILS
EL o4 206  TYPFEY

Figure 7-13

[. ENDICATELR WORSLS - Donne une cepresentation rectilicne de P'écart par rapport & un radial
VOR ou un alignement de piste £ par rapport & un abgnement de descente.

IMDEX DE EOUTE - bndiggue Ja route ¥OR afflchée, .
FAOS5E - ndique la muwte ¥R affichée par Findex de route.
DEAPEAL ~MNAV . {zMNAVIGATIIN=] - Le drapeau st visible lorsque 1 signal Ju céceprzur de
navigation o'esl pas bon, Locque ce drapeau esl visible sur Pindicate wr de naviga tion [Indicatear
de dévaation de rowfz 0w K1 523A), le fonctionnement du PA nest. pas affegtc. Le pilote doit
surveillar 'absence de drapeaug oS AV («NAVIGATION §sor les indigateurs de navigation pour
g'assurcT quc Ies informations de navigation que powrsuivent le PA etfou le dirgcteur de vol sont
valides. : -

. DEAFEAU D'TNDICATEUR «TO-FROM: - Indrgue ba direciion de la station YVOR par rapport &

bl raute affichée. : : .

&, AGUILLE D'ECART 'ALKGNMEMEST DE DESCENTE - Indiqus L'écart par rapport 4 L'alicne-
ment de Jegcente de 1'LLS.

7. ECHEILE IFPECART DE ROUTE - Le déplacement de 5 points 4 pleine échélle de ka barre
d'écart de route représente un ecart pac wppod A Laxe du faiscean de -t 10° en WOR, t 2.5° en
dlicnement de piste. 5 MM (9.3 km) £n navication 3 couwverture de suace, 1,25 N 2.3 kimen
Approchs &0 Navigation 4 coUveriure e surface.

1

[N
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Frgnre T-15 (suite)

. BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boitler en plastique
moulé monté sur la come gauche du volant pilote et permettant la-fixstion de. 3 commandes
aisncides au PA ef au compensateur électrique manuel. ' _

INVERSEURS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Ensemble

de deux inverscurs dans lequel Vinverseur gauche conimande. l'alimentation dembrayage du

servomoteur du compensateur et 'inverseur droit commande le sens de ratation du.servomoteur.

Les deux inverseurs doivent ébre mapcuvrés pour permettre lo fonctionnetment du compensateur

manuel dans le sens désird, Lorsque le PA est embrayé, le fonctiornnement’ du compensatenr

dlectrique manuel débrayve automatiquement e PA, 4 ifS '

i POUSSOIR «CWSs («PILOTAGE TRANSPARENTw) - Enfoncé, permet au pilote de contriler
"avion manuellement (la pression sur le poussoir débraye les servomoteurs) sang annulation des
fonctions sélectionnées. Embraye Ia fonction directeur de vol si #lle ne 'est pas déji. Synchronise
automatiquemant le directeur de vol/PA sur I'assiette en tangage existant au relichement du
powssoir «CWSs («PILOTAGE TRANSPARENT#) ou sur I'sititude pression existant en cas
d'utilisation de la fonction maintien d'altitude. Annule le couplage de 1'alignement de descente.
[ *avion doal refranchir Valiznement d2 descepte pour permettre l¢ recouplage de 'alionement de
descenle,

4 POLSSOIR AP DISCTRIM IKTER: [:DEBRAYAGE PA/COUFLRE COMPENSATET R F-
[ine pression sur <e povssoir puis soo relachement débraye le PA el anndle tous les modes de
fonctigonement du directeur de wol. Le mauntien d2 la pression $ur l¢ paussoir coups Toute
alimentaten du cnmpensateur electngue {amés du mouvement du eommensateo ], débraye |2 Pd
o[ anmule toos les modes Je fowctiannement au doee cTeie Je vol.

-d
1
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MANUEL DE ¥OL
HPER AIRCRAFT CORPORATION . SECTION 9
AVION ARCHER Il PA-2#-181 SUPPLEMENIS

=

SUPFLEMENT %
SYETEME DE MAVIGATION KNS 80

SECTION | - GENERALITES

Le préscnt supplément foumat les rentelgnements nécessaires 2 P'utilisation de 1*avion lorsque. celui-Ci
est doté du sysidme de navigation optionnel KNS 8. Les renseignements que reniferme 18 présent supplé-
oent sont & ntiliset ¢conjointernent aves I'enemble du manwe].

L= prisent supplément faif partie intégrante du présent enush et doil & trouyer &n permangnce dans
e demier Jorsque avion est doté du systeme de navigation optionnel KNS 30. .
SECTION 2 - LIMIT ATHMNS

Le préssnt supplémenl ne nécessile dUCune modification awx limitaions de ha.:.: donndes dans Ja
Sachion 2 du presant Manuel de vol.

SECTION 3 - PROCERURES PURGENCE

Le présent Supplémient ne mécessite wacune modificatien aux procédures 9 urgence de base Jdonnes
dans 1a Section 3 duw présent anuc] Je vol.
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MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION < . SECTION9
AVION ARCHER Il PA-28181 = SUFPLEMENTS
5)  POUSSOIR «DSPs (¢ AFFICHAGEx)

&)

Bouton poussoir & position instable _
Eait. progresser de 1 le point tournant affiché et fait passer I'affichage des données en
fonction «FRO» (« FREQUENCE), i i

POUSSOIR «DATA» (¢DONNEES») 0 _
Bouton poussoir & position instable. ' i B .
Fait passer 'affichage des données de point tournant de «FRC» {aFREQUENCE=»)4 «RAD»

| (¢RADIAL#), piis 4 «DST» («DISTANCEs), pujs le. fait retourner & «FRQ# («FRE-

7

QUENCE» ) .

COMMANDE «OFF/PULL IDs («ARRET/IDENTIFICATION - TIRER#) -
a * Tournerdans le sens antihoraire pourcouper Palimentation du systéme KNS B0,
b. ‘Toumer dins le sens horaire pour augmenter 12 niveau d'écou

¢. Tirer la commande pour ['écoute ded signaux d'identification ‘pr station VOR:
4 { ' i I LRl

B)

L.

)

EDITTON 1’
REVISION 8

COMMANDE D'INTRODUCTION DES DONNEES _ |
Deux boutons concentrigues. Le bouton central est & deux positions senfonceés ou «lires.

g.  Donndes de fréquence i
La boabon extériewr fait varier le chiffre des wnités (MHz2).
Un report 5' ffec e des onilés aux dizaines,
Un bouclage s'etlociue de 11T & 108, O ¥ige versa. !
Le houton central fait verier la fréquence au pas de 0,05 MHz, quelles que soit s
position #enfonsss o «Ling: . 2t e

b. Donndes de radial
L& bouton cxtéreur fait variee Lo chiffre des dizaines de ﬁi_:f;r-é's_
LUn repert s'effectus des dizaines aux centaines.
U'n bouclage seffectue de 360 degrés a zéra. '
Le bouton central en position «enfoncés fait varier le chiffre des unites (degres).
La bouten cenimal en pogition «ticé.- Tait varier le chiffre des dixidmes de degre.

¢, [Donndesde distance
Le bouton exiéneur fait varter le chiflre des dizaines de MM.
Un report s'effectue des diraines aux centaines,
Un bouclags s'effectue de I00 & 2éro. e R T ,
Le bouton central en position senfpncés fait varier le chiffre desynités (NM),
Le douton central en position otirés Tait varier be chiffre des dixiémes de NM.
BOUTON D'AFFICHAGE DE ROUTE
Situé sur "indicateur de déviation de route. ;
Affichage de la route désirfe passant par la station YOR au sol ou par la poimt toutnanr,

LY 1]
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MANLEL DE YOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER 11 PA-23-181]

SECTION 10
CONSEILS D'UTILISATION

T ABLE DES MATIERES
SECTION L0
C{OMNSEILS D‘U'HUSATIIJH
Faragraphes
101 Cfpfralités ... . ... TR A

103 Comseils A ULSAtON. - o o oo e
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REVISION 9

RAPMORET : VB!



HANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATIDN i SECTION 10
AVION ARCHER [ PA-25-181 CONSEILS D'UTILISATION

SECTION 10
COMSEILS ¥ UTILISATION

10,1 GENERALITES

La peésente ezclion foumil des comseils parliculidrement précieuy dans Futilizarion de -Favian
Archer [l

10,3 CONSEILS DFUTILISATION

2}  Apprendes & compenser pour ¢ décollage de sorte qu'll suffise d'exercer sur o valerit woe (0é
légére pression vers 'ammiére pour dbcollar avion du sol.

b La vitesse indigués optimale pour le décollage esid'environ 53 Kt (98 km/h) dans les condibions
normales. Chercher & cabrer 'avien pour le décoller du sel & une vitesse trop faible en raine ung
teducnon Jdes possibilités de contrdie de celui<ien cas de panoe de moteur.

¢) Lz sortie des wolets powl dtre effecrude jusqu'd Vi 102 kt (189 km/hy. Afin de réduire les
chapges gz maneuvre desd velelz, i 4t couhatakle de réduire la vitesse de Pavion & une valeur
mféricure avant de sortir les volets, Le morchepied de volets ne peut supporter un poids tant que
la: woders sont un tant s0it peu sorbis, [1 faut placer les valets en poston «UFs (i RENTRES )
pout levr permetre de se weeroniller £0 de supporter un posds suf le marchepied.

d1  Aveni de chercher 4 réenclencher un disyoncilenr, 1e lajsser refroidir pendant 3 & 5 minu es.

¢l Avant e démarrape du mobeur, véRlier que bous Tes mtermapteurs o quipemenrs radiodlec riques.,
tous les interrupleurs d'éctawige e iternipteur de réchauffage de tube de Pitol sont sut «0FFx

«ARRET+) de facon 4 ne pas provoquer une surcharge $lecitigue lors de enclenchement du
démarreur.

fi  Les feux anticollision ne doivent pas &tre utilisés en vol dans les nuages, le brouillard ou la brume,
la lumiére réfléchic pouvant eatrainer une perte d'orientation dans Mespace. Ne pas utiliser les
feux & éclats d-proximitd immédiate du sl comme fors du roulage, au décollage ot i l'atterrissage.
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